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= N Wollen wir fiir Sie weiterhin Europas fiibrende Giiter-
an die Bahn denkt.” == ~ 1 : - ; . St Shee | R, 5 Wy =% bahn bleiben? Wollen wir Ihnen durch ein kontinuierlich
ANGELA WESTFAHL, KEY ACCOUNT MANAGERIN, : LG MRV T I W et TR (R ks g g zuverldssigeres Netzwerk eine bessere Qualitdt bieten?
R o e S BN R VIR SR RN s S S I RPN e Unsere Antwort daraufist: Ja!
-y Bk s - o S RN RS T S a L S o R TS R S R S Wir brauchen eine Eisenbahn, die fair wirtschaften
r T L ARG TR TR B N e L § e S > EERARE e kann und ibren Kunden und Mitarbeitern
- T Y = o e a4 T ' o S \ s eine aussichtsreiche Perspektive bietet.
e : : : o SRR, : - : e LB Mit unserem umfassenden Programm ,,Zukunft Bahn®
2 B e b SRNY S S AN W et b Dy Rt o s USRIRENS e Rl setzen wir genau da an und stellen uns mit
S . A SO i S R o WA 1 R e TERANG einem neuen Geschiftsmodell grundlegend neu auf.
e fs ; Sy ' T, | S Wi 3 TS R A Denn wir bei DB Cargo, aber auch unsere Kunden in der

Wirtschaft sind davon iiberzeugt: Deutschland und
Europa brauchen einen wirtschaftlich leistungsfdhigen

S TA B I L E R G R U N D ! Schienengiiterverkebr.

Dafiir steht das neue Management-Team bei DB Cargo -
‘Wandplatten sowie Binder und Stiitzen. dd f teh Mitarbeiter in E
All das wird quer durch Deutschland undaaa u7.’s enen unsere aroer f?" m %tropa.
transportiert. ,,Esist bemerkenswert, dass Ich freue mich auf spannende Gesprdche mit Ihnen!

tuttgart 21 - das ist nicht nur ein Ver- Hindler Zalando errichtet. Das Gebdude  dition tibernimmt den Umschlag des Ver-
kehrskonzept mit Auswirkungen auf  entsteht auf einem etwa 185.000 Qua- fiillbodensin Lahr und den Lkw-Nachlauf
ganz Siiddeutschland, sondern auch eine  dratmeter groflen Grundstiick und sollim  bis zur Baustelle. Auf dem verdichteten

Fotos: George Clerk/Getty Images, Roman Haindl

gewaltige Baustelle. Und die sorgt nun ein- November 2016 {ibergeben werden. Aushub wichst anschlieflend das neue ) Bremer gleich auf mehreren Ebenenan die
mal fiir gewaltige Mengen an Bodenaushub DieBahnliefert BremerdasFundament  Logistikzentrum in die Hohe. = Bahn denkt®, so Angela Westfahl, die bei 3
- iber den sich einer unserer Kunden sehr  fiir das Bauprojekt. 250.000 Tonnen Erd- In der Transportlogistik arbeitet DB g DB Cargo fiir die Abwicklung der Fertig- e i
freut! Die Bremer bendtigt genau diesen  aushub, die beim Ausbau der unter- Cargo ebenfalls mit der Partnerspedition = teil-Transporte zustindig ist. i
Aushub. irdischen Trasse fiir das Bahnhofsprojekt ~ zusammen. DB Cargo AG wurde mit dem é '

Bremer ist ein Bauunternehmen aus  Stuttgart 21 anfallen. Seit Oktober 2015  Schienentransport von Betonfertigteilen 8 Kontakt | Angela Westfah Andreas Busemann
Paderborn, das derzeit in Lahr im Schwarz-  fihrt die Bahn einen Zug pro Tag von  vonPaderborn nach Offenburgbeauftragt. £ Telefon: +49 5371 940-367

e

wald ein Logistikzentrum fiir den Online-  Stuttgart nach Lahr. Eine Partnerspe- Dazugehoren Fundamente, Decken-und angela.westfahl@deutschebahn.com Vorstand Vertrieb der DB Cargo AG
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NEWS

HAMBURG / DEUTSCHLAND

ZERTIFIZIERT NACHHALTIG

Seit mehr als zwei Jahren steuert DB Cargo wesentliche Teile der Logis-
tik bei der ExxonMobil Central Europe Holding. Mittlerweile ist

DB Cargo BTT fiir alle Themen rund um den Transport, die Disposition
und das Wagen-Management verantwortlich. Das bietet ExxonMobil
mehr Flexibilitat und einen besseren Zugang zum internationalen
Schienennetz. Gleichzeitig mochte der Mineralolkonzern die Nachhal-
tigkeit seiner Transporte starken. Im vergangenen Jahr ist das Fracht-
volumen auf der Schiene in Nord- und Westeuropa um 15 Prozent
gestiegen. ,,Der achtsame Umgang mit der Umwelt ist ein Grundpfeiler
unserer gemeinsamen Strategie®, sagt Claus Keller, Key Account
Manager bei DB Cargo BTT fiir Exxon. ,,Durch die Schienentransporte
hat Exxon den CO,-AusstoR gegeniiber dem Lkw bereits um
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8.495 Tonnen gesenkt.“

MAINZ / DEUTSCHLAND

DB SCHENKER RAIL WIRD DB CARGO

Der Schienengiiterverkehr starkt die Markenzugehorigkeit zur DB: Seit
dem 1. Januar 2016 ist DB Schenker Rail zu DB Cargo geworden. Damit
stellt der Schienencarrier wie der Personenverkehr die starke Marke DB
in den Mittelpunkt. Im Rahmen des Konzernumbaus verdndert der
Konzern seine Markenarchitektur und benennt die Geschaftsfelder um.
,Um die Fokussierung auf unser Kerngeschaft Schiene hervorzu-
heben, treten zukiinftig der Konzern, der Personenverkehr und der
Schienengiiterverkehr einheitlich unter der Bildmarke DB und in

der Konzernfarbe Rot auf®, erldutert Hendric Fiege, Marketingleiter
im Geschaftsfeld DB Cargo im Interview (siehe auch Seite 13 in
dieser Ausgabe). In den kommenden Monaten wird DB Cargo die
internationalen und nationalen Gesellschaften umbenennen. an

Mainz
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NOVATE MILANESE / ITALIEN

KOMPETENZ FUR DIE CHEMIEINDUSTRIE

Die DB Cargo-Tochter DB Schenker Rail Italia (kiinftig DB Cargo Italia) ist Ende
vergangenen Jahres mit dem SQAS-Siegel beurkundet worden. SQAS (Safety
and Quality Assessment System) bewertet als Norm des Verbands der Europa-
ischen chemischen Industrie (Cefic) Qualitat, Sicherheit und Umweltver-
traglichkeit von Logistikdienstleistern. Damit reagiert die Giiterbahn auf die
Anforderungen ihrer Kunden aus der Chemieindustrie, die immer haufiger
das entsprechende Siegel von ihrem Dienstleister erwarten. ,,Das SQAS-Siegel
ist ein Zeichen fiir hochste Qualitats-, Umwelt- und Sicherheitsstandards des
Unternehmens®, sagt Riidiger Gastell, Managing Director DBSR Italia. ,,Fiir

uns ist das SQAS-Zertifikat ein wichtiger Schritt, um unsere Position im Schienen-
giiterverkehr fiir die italienische Chemieindustrie zu starken.* Fiir die
Bestdtigung haben Auditoren des unabhangigen Gutachters Certiquality drei
Standorte der italienischen Bahn unter die Lupe genommen: den Firmensitz
Novate Milanese mit dem angeschlossenen Operations Center, das Hub Brescia
Scalo und die Instandhaltung in Domodossola. an
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Novate Milanese

@ Hamburg

NEWS

RYBNIK /POLEN

VPI-ZERTIFIKAT FUR INSTANDHALTUNG

DB Schenker Rail Polska (kiinftig DB Cargo Polska) hat Ende letzten
Jahres das VPI-Zertifikat erhalten. Das Dokument wird vom Verband
der Giiterwagenhalter in Deutschland (VPI) nach einem umfassenden
Audit ausgestellt. Es bestatigt, dass die Werkstatte in Rybnik

der polnischen DB Cargo-Landesgesellschaft Instandhaltungen und
Revisionen an Waggons der Regel- und Sonderbauart durchfiihren
darf, und zwar von Eigentiimern aus ganze Europa. Mit dem Zertifikat
kann die Werkstatt mehr Kunden auch aus dem Ausland gewinnen.
Rybnik wird anschlieBend unter dem Kurzzeichen DBRYB am Waggon
vermerkt. DB Schenker Rail Polska ist einer der groRten Schienen-
carrier und Giiterwagenbesitzer in Polen. Die technische Begutach-
tung und Freigabe durch den VPl ist bis zum 30.9.2018 giiltig. an

GYOR / UNGARN
DB CARGO WACHST IN UNGARN
KRAFTIG

Das ungarische Eisenbahnportal Navigator hat DB Schenker Rail Hungaria
(kiinftig DB Cargo Hungaria) in die Top Ten der ungarischen Eisenbahn-
gesellschaften aufgenommen. Die Liste wird jedes Jahr auf Basis der Unter-
nehmensbilanzen erstellt. DB Schenker Rail Hungaria verzeichnete

2014 erstmals einen Gewinn von mehr als einer Milliarde ungarische Forint
(etwa 3,2 Millionen Euro) und stieg damit in die Riege der groRen Eisen-
bahnen Ungarns auf. Das Wachstum hat sich gegeniiber dem Vorjahr mehr
als verdoppelt; es betrug 167,43 Prozent. Aufgrund des wachsenden
Geschafts zog DB Schenker Rail Hungaria im vergangenen Herbst in
groRere Raumlichkeiten um. Das Unternehmen residiert jetzt in der Villa
Schlichterim Zentrum von Gy6r.  mh
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GEMEINSAM FUR MEHR QUALITAT,
MEHR KUNDEN, MEHR ERFOLG -
DAS IST DAS ZIEL DER DEUTSCHEN
BAHN AUF ALLEN EBENEN

Die Deutsche Bahn (DB) hat ein umfassendes, kon-
zernweites Programm auf den Weg gebracht. Mit ihm

soll die Qualitét in allen Geschéftsbereichen und im

Systemverbund Schiene deutlich wahrnehmbar ver-
bessert werden. Das Programm stellt konsequent die

Bediirfnisse der Endkunden und die Qualitét der Pro-
dukte in den Mittelpunkt des konzernweiten, quali-
tatsorientierten Konzernumbaus.

Die geschiftsfeldiibergreifende Verzahnung hat mehr
Qualitit im Fokus.

Fiir den Systemverbund Schiene steht kiinftig die

Marke DB, auch fiir den Giiterverkehr. DB Schenker
steht kiinftig fiir das Geschéftsfeld DB Schenker Logis-
tics. Deshalb firmiert der Schienengiiterverkehr ab

Mirzals DB Cargo AG. Die europdischen DB Schenker-
Landesgesellschaften werden in den kommenden Mo-
naten folgen.

ZUKUNFT BAHN - DB CARGO
,Wirwollen neben der nachhaltigen Wirtschaftlichkeit
wieder Wachstumspotenzial generieren®, sagt DB
Cargo-CEO Jiirgen Wilder. ,,Heute sind wir noch nicht
wettbewerbsfihig. Unsere Produktivitdt und unsere
Qualitét sind hidufig nicht marktfihig und unsere Kos-
ten zu hoch. Uber das Programm bringen wir unsere
Kosten auf ein marktiibliches Niveau und unser Qua-
litdtslevel nach vorne.”

Mit einem radikal vereinfachten und dadurch sta-
bileren Produktionssystem will DB Cargo die verein-
barten kundenindviduellen Leistungsversprechen
mittelfristig zu 95 Prozent einlésen. Produktionelle
und strukturelle Verinderungen sollen das Unter-
nehmen schlanker machen, die Komplexitit reduzie-
ren und flexiblere Abldufe erméglichen.

PLANUNG UND VERLASSLICHKEIT
Das Programm setzt an mehreren Punkten an. Konse-
quent werden Stédrken im Systemverbund durch enge
Zusammenarbeit mit Partnern wie DB Fernverkehr zur
kooperativen Nutzung von Trassenverfiigbarkeiten

genutzt. Auch auf der Personalseite soll sich einiges
verdndern: Mitarbeiter und Fiihrungskrifte werden
stirker am gemeinsamen Erfolg teilhaben. Schicht-
und Einsatzpline sollen variabler gestaltet werden.
In der Produktion setzt DB Cargo auf einen stabilen
Jahresplan mit festgelegten Frequenzen und Ressour-
cen. Dieser umfasst einen Grof3teil der langfristig
planbaren Verkehre von DB Cargo und bietet dem
Kunden eine verléssliche Abwicklung des Zugver-
kehrs. Die Qualitdt im Netzwerk bedingt verbindliche
Bestellungen unserer Kunden. Die Buchungslogik der
Netzwerkbahn ist Basis und wird in den qualitétsori-
entierten Prozess integriert. Kurzfristige, volatile
Verkehre werden nach Priifung aller notwendigen
Ressourcen ins System eingespeist.

Der Nahbereich wird mit dem Jahresplan abgestimmt.
Das Kernnetz wird auf hochfrequentierte Korridore
ausgelegt. Der Einzelwagenverkehr ist das Riickgrat
des DB Cargo-Netzwerks und wird permanent
weiterentwickelt.

Auch denNahbereich will DB Cargo weiter optimieren,
um ein zuverlissiges Netzwerk anbieten zu kénnen.
Derzeit machen 30 Prozent der Giiterverkehrsstellen
nur 5 Prozent des Umsatzes der Giiterbahn aus.
Daher will das Unternehmen diese Verkehrsstellen
gemeinsam mit den Kunden analysieren und gegebe-
nenfallsalternative Konzepte priifen. Denkbarist zum
Beispiel die Verlagerung auf andere Verkehrsstellen,
eine Verdnderung der Bedienzeiten, der Einsatz von
Partnerbahnen oder der Einsatz von Kombinierten
Verkehrslosungen.

DER ZEITPLAN

DB Cargo hat fiir das Programm einen konkreten Zeit-
plan ausgearbeitet. Bis Jahresende werden die Maf3-
nahmen im Dialog mit den Kunden DB Cargos
konkretisiert und zur Umsetzung gebracht. Mit dem
Fahrplanwechsel 2016/2017 soll das entwickelte Pro-
duktionssystem starten und Ende 2018 sollen alle
Verinderungen greifen. an il
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AUF DEM WEG ZU DB CARGO

Die wesentlichen Anderungen auf einem Blick:

DB Schenker Rail wird DB Cargo: So stérkt die DB AG
den Schienengiiterverkehr im Systemverbund

Schiene. DB Schenker steht fiir die weltweite Logistik
neben dem Schienengiiterverkehr.

Dies betrifft auch die europdischen Landesgesellschaften,
welche aktuell unter DB Schenker Rail firmieren:

Die Umbenennung in DB Cargo erfolgt sukzessive im
Laufe diesen Jahres

Unsere neue Marke: Wir treten gemeinsam mit
dem Personenverkehr und der Konzernleitung unter :
dem Logo ,,DB* auf.

Unsere neue Webseite lautet www.dbcargo.com

Unsere E-Mailadressen wurden in @deutschebahn.com
gedndert - alle bisherigen E-Mail-Adressen werden aber
weiterhin funktionierten

=

Durch die Veranderung der Marke andern sich auch iy
unsere Produktbezeichnungen: Aus DB SCHENKERscrap- &3
solution wird beispielsweise DBscrap-solution '

RAILWAYS 01|16



FOCUS

NEU IM TEAM

DB Cargo hat drei neue Vorstinde. Sie stellen sich auf den folgenden Seiten vor.

IM PROFIL

DR. JURGEN WILDER

Vorstandsvorsitzender/DB Cargo

MEIN WERDEGANG:

Seit zwolf Jahren arbeite ich jetzt in der Bahnbran-
che, davon sieben Jahre international in den USA.
Zuletzt war ich als CEO der weltweit téitigen Ge-
schiftseinheit fiir Schienenfahrzeuge bei Siemens
unter anderem fiir den Bau des neuen ICx verant-
wortlich und stand dabei in engem Kundenkontakt
zu meinen heutigen Kolleginnen und Kollegen der
DB. Ich habe in Gottingen Physik studiert und nach
einer Promotion am Max-Planck-Institut in Mainz
an der Harvard University in Cambridge, Massachu-
setts, gearbeitet. AnschliefSend war ich fiir den
Siemens-Konzern in verschiedenen Positionen im
In- und Ausland tétig.

WAS MICH AN DER EISENBAHN FASZINIERT:

Das einzigartige Zusammenspiel von Menschen,
Technik und Infrastruktur. Vor allem begeistern
mich die sich immer wieder neu er6ffnenden
Moglichkeiten, das System Eisenbahn durch
Kombination von neuen Ideen mit bewihrten
Funktionsweisen weiterzuentwickeln. Diese Art der
Innovation hat die Eisenbahn in ihrer ganzen
Geschichte ausgezeichnet.

WARUM ICH MICH FUR DB CARGO

ENTSCHIEDEN HABE:

Die Giiterbahn verfiigt iiber ein tolles européisches
Netzwerk und langjihrige Kundenkontakte zu Spit-
zenunternehmen. Dieses Potenzial will ich gemein-
sam mit und fiir alle Beteiligte vollumfédnglich
ausschopfen. Insgesamt steht der Schienengiiter-
verkehr vor den grofiten Herausforderungen im
Eisenbahnsektor. Es reizt mich, an den Lésungen
mitzuwirken.

MIT DIESEN ANSPRUCHEN TRETE ICH

MEINEN JOB AN:

Ich méchte DB Cargoin eine gute Zukunft fithren und
die Zufriedenheit unserer Kunden sowie unserer Mit-
arbeiter deutlich erhéhen. Es liegt mir sehr am Her-
zen, den Schienengiiterverkehr - insbesondere
gegeniiber der Strafle - nachhaltig attraktiver zu
machen.

DABEI KANN ICH AM BESTEN ENTSPANNEN:
Bei einem schonen Essen in Gesellschaft meiner
Familie und Freunde.

10
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IM PROFIL

ANDREAS BUSEMANN

Vorstand Vertrieb & Marketing/DB Cargo

MEIN WERDEGANG:

Ichbin seit fast 26 Jahren eng mit der Eisenbahn verbunden.
Dieletzten fiinf Jahre war ich Vorstand Produktion bei der
DB Fernverkehr AG in Frankfurt, davor dreieinhalb Jahre
lang Leiter Technologie und in Personalunion CTO/CIO
Infrastruktur (IT) bei der DB Netz AG. Ich habe nach mei-
nen Studium zum Diplom-Ingenieur mit der Fachrichtung
Luft- und Raumfahrttechnik meine Karriere bei der
Siemens AG begonnen. Dort war ich von 1996 bis 2007 in
Braunschweig und New York in verschiedenen Positionen,
zuletzt als CEO der Rail Automation Division.

WAS MICH AN DER EISENBAHN FASZINIERT:
Bevorich das erste Mal 1990 mit der Eisenbahn beruflich
in Berlihrung kam, dachte ich, dass es sich um ein ver-
staubtes und riickstindiges Verkehrssystem handelt. Ich
war Student der Luft- und Raumfahrttechnik und hatte
den Traum, Raketen oder Flugzeuge zu bauen. Meine
Einschitzung von der Bahn hat sich schlagartig gedndert,
als ich das erste Mal die Chance hatte, bei einem Bahn-
technikhersteller hinter die Kulissen zu schauen. Ich war
fasziniert von der Vielfalt des Systems Eisenbahn: Mo-
dernste Technologie interagiert mit Anlagen aus dem
letzten Jahrhundert, Verkehrsentwicklung mit Ge-
schichtsunterricht! Ich schitze seitdem die Bahn als hoch-
gradig sinnvollen Verkehrstréiger, der unsere Gesellschaft
mobil hilt und das Fundament unserer Wirtschaft ist. Die
Faszination hat sich also bis heute gehalten.

WARUM ICH MICH FUR DB CARGO

ENTSCHIEDEN HABE:

Ich glaube an die Sinnhaftigkeit der Bahn und an den
Giterverkehraufder Schiene. Man hat mich gebeten, bei
der Sanierung des Giiterverkehrs zu helfen und ich habe
Ja gesagt. Zudem liebe ich Herausforderungen und bin
einfach zu neugierig.

MIT DIESEN ANSPRUCHEN TRETE ICH

MEINEN JOB AN:

Ich mochte DB Cargo im Team zum Erfolg fithren und
eines Tages sagen diirfen: Ich war dabei, als wir den Eu-
ropameistertitel geholt haben!

DABEI KANN ICH AM BESTEN ENTSPANNEN:
Gemeinsam mit meinen Kids an Bord eines Segelbootes,
ineiner Bucht irgendwo im Mittelmeer vor Anker liegend
und einen Sonnenuntergang genieflend. Kaltgetrink in der
rechten Hand wire schon, muss aber nicht sein.

1
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FOCUS

IM PROFIL

DR. CLEMENS FORST

Vorstand Produktion/DB Cargo

MEIN WERDEGANG:

Mein Interesse fiir die Bahn wurde im Rahmen meiner
Tatigkeit als Berater bei McKinsey geweckt. Ich habe

mich damals sehr rasch fiir eine Spezialisierung im
Bereich Logistik und Schienengiiterverkehr entschie-
den. Begonnen habe ich meine berufliche Karriere als

theoretischer Physiker: Zwei Jahre lang habe ich am
Massachusetts Institute of Technology (MIT) in den
USA geforscht, bevor ich zu McKinsey ging. 2011 wech-
selte ich zu der OBB als Leiter Konzernstrategie, 2013

wurde ich Finanzvorstand bei Rail Cargo Hungaria, die

von den OBB gekaufte Giiterverkehrssparte der unga-
rischen Staatsbahn. Nach knapp einem Jahr als Ge-
schiftsfithrer der European Contract Logistics, einer
Spedition mit Fokus auf Stiickguttransporte und Ware-
housing in Zentraleuropa, folgte im Dezember 2015 der
Wechsel zu DB Cargo als Vorstand Produktion.

WAS MICH AN DER EISENBAHN FASZINIERT:

Am meisten fasziniert mich die Ubersetzung der kom-
plexen Logistikbedarfe unserer Kunden in innovative
Bahnprodukte, vor allem im internationalen Bereich.
Firmenintern schitze ich vor allem die Begeisterung,
tiefe Verbundenheit und Identifikation der Eisenbah-
ner mit ihrem Produkt.

WARUM ICH MICH FUR DB CARGO

ENTSCHIEDEN HABE:

DB Cargo ist der klare Marktfithrer im Schiengiiterver-
kehrin Europa mit einem tollen Management-Team. Ich
freue mich sehr, die Chance bekommen zu haben, hier
an zentraler Stelle mitwirken zu konnen, die aktuellen
Herausforderungen zu meistern und ein noch stiarkerer
Partner fiir unsere Kunden zu werden.

MIT DIESEN ANSPRUCHEN TRETE ICH

MEINEN JOB AN:

Im Fokus stehen fiir mich die Erh6hung der Produkti-
onsqualitdt sowie die Vereinfachung und Straffung der
Organisation. Auf einer solchen gesunden Basis wollen
wir dann vermehrt das Vertrauen der Kunden gewinnen
und Marktanteile zuriickgewinnen. Klares gesamthaftes
Ziel ist die Marktfithrerschaft von DB Cargo in den Be-
reichen Qualitit, innovative Produkte und Profitabilitat.

DABEI KANN ICH AM BESTEN ENTSPANNEN:

Am Wochenende entspanne ich am besten im Kreis
meiner Familie, wenn ich etwa mit meinen zwei Kin-
dern im Alter von fiinf und sieben Jahren Lego baue
oder ihnen vorlese. Unter der Woche schalte ich nach
einem langen Biirotag beim Laufen in der Natur ab.
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DB SCHENKER RAIL WIRD ZU DB CARGO

Die europdische Giiterbahn verdndert ihren Markenauftritt.

Hendric Fiege, Marketingleiter im Geschiftsfeld DB Cargo, erldutert die Griinde dafiir im Interview.

dii ¥ |af
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Herr Fiege, der Systemverbund Schiene der Deutschen
Bahn tritt zukiinftig unter der Marke DB auf. Warum
diese Entscheidung?

Hintergrund sind ein umfassender Umbau- und Verschlan-
kungsprozess des gesamten Konzerns, welcher sich auch
in der Markenarchitektur widerspiegeln soll. Dazu gehért
auch eine geschéftsfeldiibergreifende Verzahnung, die
Qualitat und Piinktlichkeit in den Fokus stellt. Fiir den
Systemverbund Schiene steht kiinftig die Marke DB auch
fiir den Giiterverkehr. DB Schenker steht kiinftig fiir das
Geschdftsfeld DB Schenker Logistics. Deshalb firmiert der
Schienengiiterverkehr ab Mdrz als DB Cargo AG.

Die Geschidiftsfelder riicken also néiiher zusammen?
Richtig, dies entspricht dem Grundgedanken, schlanker,
schneller und kundenorientierter zu werden. Dieser
Gedanke wirkt sich auf den gesamten Konzern aus:

Im neuen Geschdftsmodell werden Fernverkehr, Regio-
nalverkehr und Guterverkehr unter einer Fiihrung
vereint, um das System Schiene zu starken und die Leis-
tungsfahigkeit und Qualitat zu steigern.

Hat die Umbenennung Auswirkungen auf das
Kerngeschiift?

Nein, das Kerngeschdft von DB Cargo ist weiterhin der
Wagenladungsverkehr auf der Schiene. Dieser besteht

|

weiterhin aus einem europdischen Einzelwagenverkehr
und einem Ganzzugverkehr fiir unsere Kunden. Daran
wird auch die neue Markenarchitektur nichts andern.

Was bedeutet der neue Markenauftritt fiir die Kunden?
Die neue Marke DB wird jetzt schrittweise eingefiihrt:
Bereits im Friihjahr 2016 soll die Umwidmung der groRen
offentlichkeitswirksamen Markentrager wie Internet-
seiten oder sichtbare Aufschriften an den Hauptgebau-
den abgeschlossen sein. Die Umfirmierung von DB
Schenker Rail AG in DB Cargo AG findet im Marz 2016
statt. Zu diesem Zeitpunkt andert sich auch die Internet-
adresse in www.dbcargo.com.

Werden auch die Aufschriften auf den Fahrzeugen
verindert?

Alle Fahrzeuge neu zu lackieren, ware ein riesiger Kosten-
aufwand. Daher ist unser rollendes Material von der di-
rekten Markenumstellung zundchst ausgenommen. Eine
neue Beschriftung fiihren wir im Rahmen von Wartung
oder Instandhaltung durch. Daher wird die Markenveran-
derung auf den Fahrzeugen erst im Laufe der Zeit sichtbar
werden. Neuanschaffungen oder Redesigns von Fahr-
zeugen erfolgen aber unter dem neuen Markenauftritt. H

Interview: Mirko Heinemann

HENDRIC FIEGE:
,Wir wollen den
Schienenverkehr
weiter stdrken
und dabei
Leistungsfahig-
keit sowie
Qualitat steigern.”
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LEISTUNGSTRAGER |
IM HINTERGRUND 85

Ohne Giiterziige wiirde Deutschland, MIO. TONNEN
wiirde Europa stillstehen. Der Schienengiiterverkehr '
ist der starke,heimliche Leistungstriger ,
. . 5 .. transportiert der
der Industriegesellschaft. Die Redaktion hat beispielhaft | 1 1 ibereich Intermodal
Zahlen und Fakten aufbereitet. jedes Jahr auf der Schiene.

Papier und Zellstoff Schrott fahrt die Giiterbahn Stein- und Braunkohle bringt
transportiert DB Cargo durch Europa, hiufig DB Cargo in Europas
europaweit im Jahr. im Einzelwagenverkehr. Stahlwerke und Kraftwerke.

17 %
B 40.000

:  transportierten Giiter sind Gefahrgut*. : %
e s : @ Hamburg 5
: Eay § 4
- : \ E
: 1 S
° N “.‘ 3
nationale und internationale Ziige : 5 2
in der Woche verkniipfen o : ® Rom 2
E Verkehrsknot kte. ' 3
uropas Verkehrsknotenpunkte N 2
Um diesen Wert hat Um diesen Wert will DB Cargo : é
DB Cargo die Emissionen den Ausstofd schddlicher : ‘ - : Lkw entsprechen den Ziigen von DB Cargo £
seit 1990 reduziert. Emissionen bis 2020 im Vergleich Ziige fiir Europas Autoindustrie  : jeden Tag, aneinandergereiht wire §
zu 2006 weiter verringern. : fahrt DB Cargo jedes Jahr. : (] das eine Schlange von Hamburg bis Rom. =

n--"_.'

h 7 O 0 MAL DIE ENTFERNUNG ZWISCHEN ERDE UND SONNE: N VSN vy Y NN VAR RN NP sy N Y G  1449.6.00.000 km q

Dieser gewaltigen Strecke entspricht die Transport-
leistung von DB Cargo im Jahr 2014 in tkm.
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Fotos: Meiko Herrmafl

Text: Mirko

Jede \ > 11 yortiert DB Cargo viele tausend Tonnen Gips
M \ ,Deutschlands Kohlekraftwerken an verschiedene Bestimm
- ner d ist der Hamburger Hafen. Die Lokfiihrer steuern
{ 5 *1\ die vi S undert Meter langen Ziige durch Naturparadies
‘ befahrene Strecken und durch riesige Giiterbahnhofe...
I N D U S T R I \ ‘ ’ b Dabéi ist nicht nur technischer Verstand gefragt, so : \auch viel Gefiihl.
, et Eine Reportage {iber den Alltag bei Europas grofiter Gi .
6
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iefe Dunkelheit liegt {iber dem Giiterbahnhof in

Cottbus nicht weit von der deutsch-polnischen
Grenze. Nur die Fenster der Meldestelle, in der Trieb-
fahrzeugfithrer und Lokrangierfiihrer von DB Cargo
ihren Dienst antreten, sind erleuchtet. Morgens um
finf Uhr herrscht hier eine einladende Stimmung: Es
riecht nach frischem Kaffee, die Minner scherzen
miteinander. Fiir Uwe Regulin beginnt jetzt der
Dienst. Der Lokfiihrer, in der Fachsprache Triebfahr-
zeugfiihrer genannt, legt seine orangefarbene Warn-
weste um und geht hinaus aufs Gleis. Dort steht
bereits die Lokomotive der Baureihe 145 bereit, um
einen mit Gips beladenen Zug vom nahe gelegenen
Peitz nach Hamburg zu ziehen.

Der Zug transportiert im Auftrag des Baustofther-
stellers Knauf jeden Donnerstag um die gleiche Zeit
Gips vom Kraftwerk Jinschwalde nach Hamburg-
Unterelbe. In der Rauchgasentschwefelungsanlage
des Kohlekraftwerks, der REA, reagiert das bei der
Verbrennung von Kohle frei werdende Schwefeldioxid
mit natiirlichem Kalkstein zu REA-Gips, der mit dem
in der Natur vorkommenden Material chemisch iden-
tischist. Von Hamburg aus geht der Rohstoff zur wei-
teren Verarbeitung per Seeschiff nach England, wo
kein Naturgips vorhanden ist.

Zunichst aber muss Uwe Regulin die Lok aus Cott-
bus nach Peitz Ost fahren, wo der bereits beladene
Zugauf Abholung wartet. Der Lokfiihrer klettert nach
einem Sichtcheck der Lokomotive von aufen in den
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SCHWERES GERAT:
Lokfiihrer Uwe
Regulin kuppelt den
Zug an die Lok an.

Fithrerstand und fahrt die Kontrollsysteme hoch. Die
BR 145 ist eine Elektrolok mit einer Dauerleistung von
4.200 Kilowatt, das entspricht fast 6.000 PS. Sie ver-
fligt {iber eine rechnergesteuerte Bremsanlage und
eine Automatische Fahr- und Bremssteuerung, eine
Art Tempomat. Uber Funk meldet Regulin seine Fahrt
beim Fahrdienstleiter an: ,,Guten Morgen, LZ 64123,
Nahbereich, klar zur Abfahrt“. LZ steht fiir eine
»Iriebfahrzeugleerfahrt“, das Wichtigste aber ist die
Zugnummer. Jedes Fahrzeug, das auf den Schienen-
wegen unterwegs ist, benotigt eine Zugnummer und
wird so in den Fahrplan eingetaktet. Angezeigt wird
der Fahrplan im Fithrerstand auf dem Monitor des
»EBuLa“, zu Deutsch: ,,Elektronischer Buchfahrplan
und Langsamfahrstellen®.

L2O ks

erreicht die allein fahrende Lok nach wenigen Sekunden.

Der Fahrdienstleiter sitzt in Berlin und hat von
dort aus Uberblick {iber alle Ziige in seinem Ein-
zugsgebiet. Er erteilt die Zustimmung zur Abfahrt.
Regulin setzt seine Lok langsam in Bewegung und
rangiert sie iiber verschiedene Nebengleise bis zu
einer Stelle, an der drei rote Haltesignale stehen. Hin-
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BREMSKONTROLLE:
Vor Abfahrt kontrolliert
der Wagen-

meister den Zug.

ter der ndchsten Weiche liegt die Hauptstrecke Cott-
bus-Peitz. Sie wird von allen Ziigen benutzt, auch
den Personenziigen. Da Uberholen nuran Ausweich-
stellen moglich ist, muss jeder Zug zum richtigen
Zeitpunkt eingetaktet werden, damit es nicht zu Ver-
zogerungen im Fahrplan kommt.

Das Signal schaltet auf Griin. Regulin schiebt den
Fahrthebel nach vorn. Fast gerduschlos zieht die Ma-
schine an. Ohne einen anhingenden Zug vermittelt
sich eine Ahnung von der gewaltigen Zugkraft, die
der Lok innewohnt. Nach wenigen Sekunden ist Tem-
po 120 erreicht. Die Schwellen im Gleis blinken im
Licht der Scheinwerfer, dem ,,Spitzenlicht“. Die
Masten der Oberleitung sausen vorbei.

Nach kurzer Zeit kommt Jinschwalde in Sicht. Im
Dunkel ahnt man die riesigen Kiihltiirme mehr, als
man sie sieht. Der Zug steht schon auf einem Ab-
stellgleis bereit: 33 gedeckte Schiittgutwaggons,
Abdeckplanen schiitzen den Gips gegen Feuchtig-
keit. Uwe Regulin fihrt langsam an das Ende des
Zuges heran. Zentimeter fiir Zentimeter tastet er sich
an die federgestiitzten Puffer des letzten Waggons
heran. Ein Ruck, noch ein Ruck und die Lok steht.
Jetzt muss der Zug angekoppelt werden. Regulin legt
die Warnweste um, setzt seinen Schutzhelm auf und
klettert hinunter auf die Gleise. Er windet sich unter
den Puffern hindurch und hebt die Kupplung des
letzten Wagens {iber die Haken an der Lok. Dann
schraubt er die Kupplung mit einigen Umdrehungen

DIGITAL:

Das Tablet ist ein
wichtiges Tool
fiir den Lokfiihrer.

fest und verbindet die Hauptluftleitung fiir die Zug-
bremse. Der Zug ist nun fest mit dem Triebfahrzeug
verbunden.

Der Wagenmeister ist eingetroffen. Dirk Viehbranz
istausgebildeter Metallschlosser und hat sich danach
bei der Bahn qualifiziert. Er kennt die Spezifikationen
jedes einzelnen Waggons und muss kontrollieren, ob
der Zug richtig gekuppelt ist, ob die Bremsen richtig
eingestellt sind und einwandfrei funktionieren. Per
Funk ist er mit Uwe Regulin verbunden. Der Lokfiih-
rer schaltet jetzt vom Fiihrerstand aus den sogenann-
ten Luftverdichter ein, den Kompressor, der die
gesamte Bremsanlage mit einem Luftdruck von zehn
Bar versorgt. Sobald der Druck von fiinf Bar die Brem-
sen der Waggons erreicht hat, 16sen sich die Brems-
sohlen von den Ridern. Ohne Druck wiirden sie fest
bleiben. Der Vorteil: Sollte es zu einer Zugtrennung
kommen, bremst der Zug automatisch ab.

Das wichtigste Werkzeug des Wagenmeisters ist
ein spezieller Hammer mit einem langen Stiel.
Viehbranz schreitet den gesamten Zug ab und klopft
mit dem Hammer an die Ridder. ,,Am Klang kann
ich feststellen, ob jede Bremse gelost ist oder ob
eventuell Beschidigungen am Rad vorliegen.*”
Viehbranz zeigt auf ein Symbol, das an der Wagen-
seite angebracht ist: ein K mit einem Kreis drum-
herum. Es verweist auf Komposit-Bremssohlen, die
sogenannten Flisterbremsen, auf die DB Cargo
seine Ziige derzeit umristet. Der gesamte Gipszug

FOCUS

FREIGABE:
Der Zug
darf abfahren.

19



FOCUS

ist also ein besonders leiser Giiterzug, der Lirm-
pegel soll etwa um die Hilfte sinken.

Die Zuglinge betrigt 522 Meter - ein ordentlicher
Spaziergang fiir den Wagenmeister. Uber einen Hebel
an jedem Waggon stellt er die Bremsleistung
individuell ein. Das ist wichtig, damit der Zug beim
Bremsen weder ibermiflig gestaucht noch aus-
einandergezogen wird. Immerhin geht es hier um
33 voll beladene Wagen mit einem Gesamtgewicht
von 2.673 Tonnen. All diese Daten stehen auf dem
sogenannten Bremszettel, der neben dem Fahrplan
die wichtigste Unterlage fiir den Lokfiihrer ist. Uwe
Regulin gibt im Fiihrerstand {iber Softkeys das soge-
nannte Bremsgewicht und die Zuglinge in die
Bremsrechner ein. Daraus ergibt sich ein Mindest-
bremshundertstel, auch Bremsprozent genannt, von
57 Prozent. Es folgt die Anmeldung beim Fahrdienst-
leiter, die neue Zugnummer ist die 62307. Abfahrtzeit
in Peitz Ost: 7.05 Uhr. Die Reise beginnt.

Jetzt zeigt sich, welchen Unterschied es macht,
wenn der 2.673 Tonnen schwere Zug an der Lok
hingt. Zehn Minuten dauert es, bis der Zugauf rund
80 Kilometer pro Stunde beschleunigt hat. Beim
Beschleunigen behilt Uwe Regulin stets den Trak-
tionsanzeiger im Auge. Er zeigt den Schlupf der Ré-
der auf den Schienen an, also wie effektiv die
Antriebskraft der Lok auf die Schienen tibertragen
wird. Im Herbst, wenn es feucht ist und das Laub
von den Biumen auf die Gleise fillt, ist die Haftung
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der Ridder auf den Schienen geringer. Dann kannes  FREIE FAHRT:
schon mal nétig sein, beim Bremsen mit sogenann-  Durch dichten Wald
ten Bremssand nachzuhelfen. Vor jedem Antriebs- ~ flhrt die Strecke von

rad befindet sich ein Auslass, aus dem bei Bedarf Cottbus nach Berlin.

Sand auf die Schienen gestreut werden kann, um die
Reibung zwichen Rad und Schiene zu erh6hen. Jede
Lokomotive verfiigt iiber so eine Sandstreuanlage.
Kurz hinter Cottbus wechselt der ,,Einspeise-
bereich®. Das bedeutet, dass in der Oberleitung ein
geschlossenes Stromnetz von einem anderen abge-
16st wird. Um bei dem Wechsel Spannungsspitzen
zu vermeiden, die bis hin zum Ausfall einer Siche-
rung im Umspannwerk fithren kénnen, legen Lok-
fithrer an solchen Stellen kurz den Hauptschalter
um und nehmen damit den gesamten Zug vom Netz.

20@73 TONNEN

wiegt der Zug mit voll beladenen Waggons.

Nach dem Ubergang in den neuen Einspeisebereich
wird der Hauptschalter wieder aktiviert. Solche Stel-
len gehen den Lokfiihrern in Fleisch und Blut tiber.
~Streckenkenntnis® gehort zu den Kernkompe-
tenzen im Beruf. ,,Lokfiihrer ist ein Erfahrungsbe-
ruf®, sagt Uwe Regulin.

RAILWAYS 01|16

ZEITREISE:

Lokfiihrer Olaf Pfrogner
hat auf einer Dampf-
lokomotive angefangen.

Eine auflerplanméflige Langsamfahrstrecke steht
an. Solche Langsamfahrstrecken, die aufgrund von
Beschidigungen oder Baustellen eingerichtet werden,
sind im sogenannten La-Heft aufgefiihrt, einer wo-
chentlich aktualisierten Broschiire von DB Netz, die
auf der Ablage im Fiihrerstand ganz oben liegt. Be-
hutsam schiebt Regulin den Regler der elektro-
nischen Bremse vor. DB Cargo Deutschland hat die
Mehrheit ihrer Lokomotiven mit Drehstromgenera-
toren und Stromumrichtern ausgeriistet. Beim Brem-
sen wandeln sie die Bewegungsenergie des Zuges
wieder in Strom um und speisen ihn wieder in die
Oberleitung ein. Wie alle Lokfiihrer bei DB Cargo ist
auch Uwe Regulin in energiesparender Fahrweise
ausgebildet.

Uber den weiten Feldern Brandenburgs geht die
Sonne auf. Nebel liegt {iber den Niederungen. Rehe
grasen friedlich im Schatten der Waldrénder. ,,Das
sind die schonsten Momente im Beruf®, sagt Uwe
Regulin und zeigt auf einen Raubvogel, der tiber den
Schienen kreist und nach Beute spiht. Fiir Regulin,
der seit iber 30 Jahren bei der Bahn ist, war Lokfiihrer
ein Traumberuf.

Matthias Rupp, mitfahrender Ausbildungsloko-
motivfiihrer bei DB Cargo und Eisenbahner in dritter
Generation, weif$, wie sehr sich der Beruf des Loko-
motivfithrers verindert hat. Zu einer Zeit, da Ziige
noch die einzige Verbindung zur grofden weiten Welt
darstellten, wurde die Ehefrau seines Urgrofdvaters

ARBEITSMASCHINE:
Die Loks der

Baureihe 145 bringen
6000 PS

auf die Schiene.

noch ehrfiirchtig mit ,,Frau Lokfithrer” angesprochen. ~ VOLLE TRAKTION:
Heute hingegen sei es schwierig geworden, geeig-  Beim Beschleunigen
neten Nachwuchs zu finden. ,Immer weniger junge 15t Gefiihl gefragt.
Leute sind bereit, Schichtarbeit zu leisten und an

Wochenenden und an Feiertagen zu arbeiten®, sagt

Rupp. Gleichzeitig sind die Anforderungen an Lok-

fiilhrer immer weiter gestiegen: Sie miissen einen

Metallberuf erlernt haben, technisches Verstindnis

3@ SEKUNDEN

betrigt das Intervall fiir die Sicherheitsfahrschaltung.

mitbringen, sich sehr gut in den Naturwissenschaften
auskennen und sowohl mit analoger als auch digitaler
Technik umgehen konnen. Dafiir wird derjenige, der
die Ausbildung abschlief3t, mit einem Berufbelohnt,
der viele Entwicklungschancen bietet und ein posi-
tives Image hat.

Die Lok der Baureihe 145 spricht: ,,SIFA, STFA®,
tont es aus den Lautsprechern im Fiihrerstand. SIFA,
die Sicherheitsfahrkontrolle, im Volksmund auch

LSTotmannknopf“ genannt, gewéhrleistet, dass der
Lokfiihrer auf der Hut ist. Alle 30 Sekunden muss
er entweder ein Pedal oder einen Knopf betitigen.
Sonst geht der Zug in den Alarmmodus und bremst
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- ®
Hamburg-Unterelbe
-

Maschen

Potsdam

selbsttitigab. Uberfihrt der Zug einen in den Schienen
installierten Magnetsensor, spricht der Computer er-
neut: ,,Zugbeeinflussung®, sagt die sonore Miannerstim-
me. Auch die Zugbeeinflussung dient der Sicherheit:
Sie kontrolliert die Geschwindigkeit des Zuges.

Der Zug passiert den Flughafen Schonefeld,
Potsdam, und umfihrt Berlin im Westen. Dann ist
Priort erreicht. Nach dem Halt in Priort schaut Uwe
Regulinin seinen Tabletcomputer und 6ffnet tiber die
App ,Railin Motion“ seinen Einsatzplan. Seine Fahrt
endet in Priort. Dort wird er einen anderen Zug tiber-
nehmen und zuriick nach Cottbus fahren. Ein ande-
rer Lokfiihrer wird den Gipszug weiter bis zum
Gliterbahnhof Maschen bei Hamburg steuern. Das
letzte Stiick bis in den Hamburger Hafen ibernimmt
dann ein Kollege vor Ort. Die Erstellung der Dienst-
plédne ist eine hohe Kunst und durchlduft mehrere
Stufen. Jeder Schichtwechsel ist eine organisatorische
Herausforderung.

Abschied von Uwe Regulin. Der Kollege, derjetzt
zusteigt, ist ein Eisenbahner alter Schule. Olaf
Pfrogner ist 40 Jahre bei der Bahn und hat als Heizer
auf einer Dampflokomotive angefangen. Noch in den
letzten Jahren der DDR versorgten Ziige unter Dampf
die Region um Berlin herum mit Giitern. Spater fuhr
Pfrogner auf einer Museumsbahn. Heute steuert er
den Gipszug nach Hamburg.

Ander Abzweigung auf die viel befahrene Haupt-
strecke nach Hamburg steht der Zug erst mal einige
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EINFADELN:

Der Zug wartet auf
die Freigabe fiir
die Hauptstrecke
nach Hamburg.

Berlin

Peitz Ost

Cottbus

Minuten. Da die Strecke von verschiedenen Regio-
nalbahnen und vom ICE benutzt wird, muss der
Gliterzug prizise eingetaktet werden. Rauscht von
hinten ein ICE heran, muss er auf ein Uberholungs-
gleisausweichen. Fiir den Lokfiihrer ergibt sich aber
eine deutliche Entlastung: Die gesamte Strecke bis
Hamburg-Bergedorf ist mit einer sogenannten
linienférmigen Zugbeeinflussung ausgeriistet. Ein
Balken zeigt dem Lokfiihrer an, ob die ndchsten vier
Kilometer der Strecke frei sind und wann er abbrem-
sen sollte. Die linienférmige Zugbeeinflussung stellt
die nichste Stufe der Automatisierung dar und er-
hoht die Sicherheit auf den Schienenwegen noch-
mals deutlich.

Im Giiterbahnhof Maschen bei Hamburg erwartet
den Lokfiihrer ein grofles Hallo. Weil ,,Kopf ge-
macht® wird, wie die Eisenbahner sagen, die Lok

522 METER

betrigt die gesamte Zuglinge.

also an das andere Ende des Zuges gefahren wird,
um die Fahrtrichtung des Zuges zu dndern, kommt
wieder ein Wagenmeister. Er stellt die Bremsen an
den Wagen um und kontrolliert, ob die Tafeln am

EINDRUCKSVOLL:
Maschen bei
Hamburg ist ein
Giiterbahnhof

der Superlative.
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GIPS- UND KALKTRANSPORTE

DB Cargo transportiert fiir den Baustoffhersteller
Knauf insgesamt {iber 700.000 Tonnen REA-Gips pro
Jahr. Der GroRteil, rund 500.000 Tonnen, wird aus
mehreren Kraftwerken in Ostdeutschland gebiindelt
und zum Knauf-Stammwerk nach Iphofen bei Wiirz-
burg transportiert. Noch im Oktober 2015 konnte
sich DB Cargo gegen Wetthewerber behaupten

und erhielt den Zuschlag fiir einen Mehrjahresver-
trag fiir die Versorgung der Produktion in Iphofen

mit REA-Gips. Der Vertrag gilt zundchst bis Ende
2019 und enthdlt eine Option auf Verldngerung

bis 2023.

Fiir den Gipstransport stehen Wagen mit speziellen
Innenbeschichtungen und funkferngesteuerten
Ladeklappen zur Verfiigung. So kann ein Ganzzug mit
1.300 Tonnen in nur einer halben Stunde entladen
werden.

AuRerdem ist DB Cargo fiir den Versand von 5,7 Milli-
onen Tonnen Kalk pro Jahr zu Abnehmern in der
Chemie-, Baustoff- und Montanindustrie verantwort-
lich und versorgt iiberdies die Kraftwerksanlagen
der deutschen Stromkonzerne mit Kalk beziehungs-
weise Branntkalk zur Rauchgasentschwefelung.

Ende des Zuges richtig angebracht sind. Und dieser
hier ist ein echtes Hamburger Original. Dietmar
Lenth strahlt iber das ganze Gesicht. Sein trocken-
er Humor lisst alle Miithen der letzten Stunden

vergessen.

Der nichste Lokfiihrer, Hagen Frinkel, lebt in
Hamburg und kennt Dietmar Lenth bereits. Er
schiittelt noch belustigt mit dem Kopf, als er den
Zug behutsam aus dem riesigen Bahnhofsgelidnde
steuert. Esist wieder dunkel. In der Ferne sieht man
im Licht der Schweinwerfer Giiterwagen, die vom
Ablaufberg herunterrollen, um dannin neuen Ziigen
zusammengestellt zu werden. Weil die alte Lok zur
Wartung musste, fihrt Frinkel jetzt eine neue Lok:
das neueste Modell, Baureihe 193. Die Anzahl der
Instrumente ist stark geschrumpft, vieles wird vom
Computer gesteuert. Fast lautlos gleitet der Zug
durch Hamburg-Harburg und biegt in das Hafenge-
linde ein.

Bald ist der Bahnhof Hamburg-Unterelbe er-
reicht. Hier iibernimmt eine Rangierlok den Zug
und fihrt ihn an die Mole. Frinkel koppelt den
Zug ab und fihrt die Lok zuriick nach Maschen.
Tags drauf wird der Zug entladen: Der Gips sticht
in See. mh

Kontakt | Justyna Eberhard
Telefon: +49 613115-60277
Justyna.Eberhard@deutschebahn.com

FOCUS

HERZLICHER
EMPFANG:
Dietmar Lenth,
Wagenmeister
in Maschen.
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PRASENZ

Fast 60 Prozent der Verkehrsleistungen erbringt DB Cargo heute
europaweit - und verbessert sich dabei stetig. Einige Beispiele.

g

MEHR KAPAZITAT UND BESSERE QUALITAT

DB Cargo baut das Railnet France in Frankreich weiter aus.

Z um Fahrplanwechsel hat Frankreichs grofite
private Giiterbahn die Kapazititen erh6ht und
die Produktion optimiert. ,,Hier haben wir auf die
hohe Nachfrage unserer Kunden reagiert und konnen
nun stabiler und fiir die Kunden zuverléssiger agie-
ren®, sagt Andrew Kelly, DB Schenker Sales Manager
Railnet France.

Fiir den Grofdraum Paris fihrt DB Cargo kiinftig
alle Sendungen téglich gemischt ab Mannheim nach
Vaires-sur-Marne bei Paris. Von dort werden die
Kunden in der Region zwei- bis viermal in der Woche
bedient. Neben dem Railport fiir Stahl- und Baustoft-
gliterin Le Blanc Mesnil ist der neue Railport Lieusaint
im Siiden der franzosischen Hauptstadt ein Ziel. Er
ist fiir Produkte der Papierindustrie und Palettenwa-
re geeignet. ,,Dasich viele Druckereien im Stiden von

EINZELWAGENVERKEHR QUER

DURCH EUROPA

Mit dem DB railnet France bindet die Giiterbahn fran-
z0sische und spanische Kunden an das dichteste
Netzwerk fiir Einzelwagenverkehre in Europa an.
Uber Paris und die Region Lyon haben sie Anschluss an
Mittel- und Nordeuropa. Umgekehrt profitieren die
Kunden dort von der optimalen Verbindung nach Spa-
nien und Portugal.

Paris befinden, riicken wir damit auch niher an die
Empfinger unserer Kunden®, so Kelly.

Gleichzeitig fahren die Ziige nun auch in einer h6-
heren Frequenz und ab April auch mit einer erh6hten
Bruttotonnage auf der Atlantikachse. Bis zu sechsmal
wochentlich verkehren die Ziige von und nach Mann-
heim, um deutlich mehr Sendungen von und zu den
Railports in Irun und Bayonne beférdern zu konnen.
Weiterhin fahren die Ziige sechsmal nach Perpignan
und fiinfmal wochentlich in die Region Lyon.

Um die Qualitdt der Verkehre zu erhéhen, setzt DB
Cargo einen durchgingigen Lok- und Lokfiihrerein-
satz von Mannheim bis Metz um. Die bisher tiblichen
Stopps in Saarbriicken oder Forbach werden ab An-
fang 2016 nach und nach entfallen.

L Wir freuen uns, unseren Kunden mit den erhéhten
Kapazititen und wesentlichen Mafinahmen zur Qua-
litatssteigerung ein weiterentwickeltes und zuverlés-
siges Einzelwagennetzwerk in Frankreich anbieten
zu konnen. Schon jetzt merkt man deutlich den Ein-
fluss der vielen in 2015 eingeleiteten Mafinahmen zur
Qualititssteigerung: Die Laufzeiten haben sich seit
dem Sommer konstant verbessert und befinden sich
nun auf einem guten Niveau®, sagt Kelly. [ |

Kontakt | Andrew Kelly
Telefon: +49 613115-61645
andrew.kelly@deutschebahn.com
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ZUVERLASSIGKEIT UND ZUFRIEDENHEIT

Verinderungen in den Supply Chains beeinflussen alle Beteiligten.

tunktlichkeit war immer schon ein wesentlicher
Faktor bei den Schienengiiterverkehren. Mit den
verdnderten Kundenerwartungen wird dieser Aspekt
in der Logistik immer wichtiger. Trotz der rasanten

Verinderungen und den damit einhergehenden Kun-

denerwartungen hat es DB Cargo UK geschafft, bei
der schadenfreien Jahresfahrleistung (MAA) und bei
der Piinktlichkeit (Train Service Arrival Punctuality)

: Spitzenwerte zu erreichen. Als plinktlich gelten Zii-

ge, die bis zu 15 Minuten nach der vorgesehenen An-
kunftszeit eintreffen.

,Vor zwei Monaten hatten wir auf der Ostk{isten-
strecke eine 100-prozentige Piinktlichkeit. Dasist das
Ergebnis unserer engen Partnerschaft und unseres
gemeinsamen Wegs liber die letzten sieben Jahre, der
auf Aufrichtigkeit aufbaut®, sagt David Hawkins, Lei-
ter Contract Operations bei Royal Mail. ,,Jedes Jahrist
der Service besser geworden. Derzeit halten wir mit
96,3 Prozent Pilinktlichkeit innerhalb von 10 Minuten
einen Spitzenwert. Das ist exzellent!*

AuchinderJahresfahrleistung ohne Schiden legt die
britische DB Cargo-Tochter Hochstwerte hin: Hier gelten
die zuriickgelegten Meilen im Zwolf-Monatszeitraum,

S

E in Marktanteil von 16 Prozent und einer der grofR-

ten Arbeitgeberauf dem bulgarischen Eisenbahn-
sektor - diese Erfolge konnte DB Schenker Rail
Bulgaria (zukiinftig DB Cargo Bulgaria) zum fiinften
Geburtstag vermelden. Trotz der wirtschaftlichen
Probleme, die Bulgarien meistern muss, ist die Lan-
desgesellschaft in den vergangenen Jahren kontinu-
ierlich gewachsen.

Bei einer Pressekonferenz am 18. September 2015
iiberbrachte Veselin Vasilev, Geschiftsfithrer der
staatlichen Eisenbahnagentur, die Gliickwiinsche des
Ministers fiir Transport, Informationstechnologie und
Kommunikation. Hans-Georg Werner, Vorstand
Region East der DB Cargo AG, und Lubomir Garcheyv,
Geschiftsfithrer von DB Schenker Rail Bulgaria, be-
tonten den wirtschaftlichen Erfolg des Unternehmens.

Die ersten Aufgaben nach der Griindung der Lan-
desgesellschaft waren Rangierarbeiten in groflen
Industrieanlagen. Binnen kiirzester Zeit wurden alle
nationalen und europédischen Anforderungen erfiillt,
um eine Gliterbahnlizenz zu erhalten. ,,Wir hatten
den Anspruch, fithrende Gesellschaft fiir Transitver-
kehre zu sein, was natiirlich der Zugehorigkeit zu der
europdischen Giiterbahn DB Cargo geschuldet war®,
erinnerte sich Lubomir Garchev, Geschiftsfithrer von

VOM RANGIERER ZUM TRAKTIONAR

FiinfJahre nach Griindung ist DB Cargo in Bulgarien international aufgestellt.

bis ein Lokausfall eintritt, der zu mehrals fiinf Minuten
Verspitung fiihrt. Dank stetiger Verbesserung erreicht
DB Cargo UK nun einen Spitzenwert von 40.318 Meilen
- umgerechnet rund 65.000 Kilometer -, was der vierfa-
chen Strecke GrofSbritannien - Australien entspricht.

Sohat zum Beispiel ein eigenes Lok-Verfiigbarkeits-
team aus Hochschulabsolventen, Diplomanden und
erfahrenen Ingenieuren in der Instandhaltung dazu
gefiihrt, dass die Leistung der Lokomotiven um mehr
als 100 Prozent gesteigert werden konnte.

Die hohere Verfiigbarkeit zahlt sich auch in der
gestiegenen Zufriedenheit aus. Ein Kunde aus der
Stahlbranche bewertet dank der hohen Sicherheits-
anstrengungen und einer verbesserten Kundenkom-
munikation die Bahn um 20 Prozent besser als zuvor.

,Unser Kunde Outokumpu ist sehr zufrieden mit
unserer Leistung®, sagt Mark Fernandez, Leiter des
Marktbereichs Montan bei DB Cargo UK. ,Wir arbei-
ten weiterhin in enger Partnerschaft mit ihm, um
unsere gemeinsame Beziehung auszubauen und die
Kundenzufriedenheit weiter zu steigern. Nur durch
eine Gemeinschaftsleistung konnten wir diese aufSer-
gewohnlichen Ergebnisse erzielen.” ]

DB Schenker Rail Bulgaria. Heute arbeitet die bulga-
rische Landesgesellschaft von DB Cargo Hand in
Hand mit bedeutenden, international agierenden
Unternehmen wie Aurubis, Stomana Industry,
Dundee Precious Metals, M&M, Kaolin and Knauf.
290 Angestellte sind bei DB Schenker Rail Bulgaria
titig, das Unternehmen verfiigt iiber 36 Lokomotiven
und 350 Waggons. Als erste Privatbahn darf die Lan-
desgesellschaft Ziige an die Tiirkei {ibergeben und von
dort ibernehmen.

DB Cargo-Vorstand Werner, der die gesamte Zeit
seit der Grindung der Gesellschaft als Vorstand
miterlebt hat, erklirte: ,,DB Schenker Rail Bulgaria
ist eine Erfolgsgeschichte. Das Unternehmen spielt
eine wichtige Rolle beim internationalen Schienen-
gliterverkehr von und nach Stidosteuropa und ist ein
wichtiger Stiitzpfeiler fiir das Netzwerk von DB
Cargo.“ Auf der Feier zum traditionellen Eisenbah-
nertag begliickwiinschte Werner die Mitarbeiter
und deren Familien und dankte ihnen fiir die erfolg-
reiche Arbeit. u

Kontakt | Lubomir Garchev
Telefon: +359 728 625-29
office.bg@ deutschebahn.com
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HUB DER UNBEGRENZTEN

MOGLICHKEITEN

Im Terminal Stawkéw bietet die polnische Landesgesellschaft von DB Cargo umfassende
Services an: So wird das Hub zur Briicke zwischen West und Ost, zwischen Europa und Asien.

ie mittel- und osteuropiischen Mitgliedsstaaten

der Europédischen Union legen immer noch be-
eindruckende Wachstumszahlen vor. Polen ist wirt-
schaftlich bislang einer der Musterschiiler der EU:
eine starke Wirtschaft, eine Infrastruktur, die konti-
nuierlich modernisiert wird, starke und innovative
Logistikdienstleister. DB Cargo hat in Polen in den
vergangenen Jahren eine ausgezeichnete Reputation
erworben und ist heute der fithrende private Anbieter
im Schienengiiterverkehr.

Dazu haben auch die Terminals beigetragen, an de-
nen DB Schenker Rail Polska (kiinftig DB Cargo
Polska) den Kunden aus dem Land, aber auch aus ganz
Europa Services anbietet. Das grofée Terminal, das DB
Schenker Rail Polska im schlesischen Stawkéw be-
treibt, ist eine der wichtigsten Anlagen dieser Art. Am
westlichsten Punkt der eigenen Breitspur-Bahnstre-
cke LHS bietet es einen direkten Zugang nach Asien
tber die Schiene. Umgekehrt finden Importe aus Asien
und der GUS tiber die LHS-Strecke direkten Anschluss
an das mittel- und westeuropiische Bahnnetz - und
damit den Weg zum Kunden.

Stawkow ist ein alter, traditioneller Umschlagplatz
ineiner Region, die reich an geschichtlichen Referenzen
ist. Vor allem im Montanbereich spielt Stawkdow eine
wichtige Rolle: Uber Stawkéw werden die Stahlwerke
in der Region mit Rohstoffen versorgt.

Litauen

russland

Deutschland

Hrubieszéw

Ukraine

ADER FUR DIE STAHLINDUSTRIE

Stawkoéw befindet sich am westlichen Ende der Linia
Hutnicza Szerokotorowa oder Bahnstrecke 65. Die Stre-
cke ist das langste polnische Breitspurgleis und verbin-
det iiber den polnisch-ukrainischen Grenziibergang

in Hrubieszow/Izow die osteuropaische Eisenbahn mit
dem Kohlebecken Dombrowa. Die Strecke wurde in den
1970er-Jahren gebaut, um die Stahlwerke in Schlesien
mit Rohstoffen zu versorgen. Heute wird sie von der PKP
LHS betrieben.

Mehr infos: http://www.lhs.com.pl
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RUNDUM-TERMINAL

Das Terminal Stawkow bietet den Umschlag von Fracht
fiir viele Kunden und Branchen.

Zum Beispiel:

Fliissige Chemikalen (unbedenklich und Gefahrgut:
RID Klasse 3 und Klasse 9)

Paraffinéle, Teer, Asphalt, Masute und andere Stoffe,
die erhitzt werden miissen (elektrisch oder mit Dampf)
Pflanzendle, Fettsduren

Pallettenware, in Big Bags oder anderen Plastikbe-
haltern

Stahlund Stahlprodukt, verpackt, gebiindelt oder
lose

Metallprodukte

Holz

Kohle, Koks, Anthrazit, Zuschlagstoffe

Biomasse

FOKUS AUF DER CHEMIEBRANCHE

Heute legt der Betreiber des Terminals einen besonde-
ren Fokus auf chemische Produkte. ,,Wirbieten Kunden
aus vielen Branchen hervorragende Services und wollen
vor allem fiir die Chemieindustrie interessant sein®, sagt
Krystyna Hamerlik von DB Schenker Rail Spedkol. Ge-
rade erst hat das Terminal die Kapazititen fiir fliissige
Chemikalien erhoht: Die festen und mobilen Pumpsta-
tionen kénnen bis zu 750 Tonnen flissige Chemikalien,
die nicht erhitzt werden miissen, am Tag umschlagen.
Bei Produkten, die erhitzt werden miissen, liegt die Ka-
pazitit bei bis zu 250 Tonnen tiglich.

Weil die chemischen Verlader auf besonders hohe
Sicherheitsanforderungen setzen, legt DB Schenker
Rail Spedkol einen besonderen Fokus auf die Sicher-
heit auf der Anlage. Daher ist das Terminal nach den
neuesten Sicherheitsstandards ausgeriistet. Die Aus-
stattung wird regelmiflig entsprechend der gesetz-
lichen Vorschriften tiberpriift, gewartet und erneuert.
Anlagen-Teile fiir den Umgang mit flissigen Chemi-
kalien werden regelmiflig auf den Isolationszustand,
den Erdungswiderstand und Neutralisierung tiber-
priift. Gleichzeitig werden beim Umgang mit flissigen
Chemikalien besondere Vorrichtungen getroffen:
Spezielle Mulden sorgen dafiir, dass moglicherweise
auslaufende Flissigkeiten sicher aufgefangen werden
konnen. Eine spezielle Anlage sichert die Umwelt bei
Bedarf gegen Rauch- und Dampfentwicklung ab. Auf
dem Terminal hat DB Schenker Rail Polska zudem
einen kontrollierten explosionsgefihrdeten Bereich
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ausgewiesen, der gemifd der geltenden Vorschriften
besonders brandschutzgesichert ist.

Dem Schutz der Umwelt riumt DB Schenker Rail
Spedkol einen ganz besonderen Stellenwert ein - auch
im Einklang mit den hohe Anforderungen durch die
Deutsche Bahn AG. Grundlage ist ein Sicherheitsplan,
den DB Schenker Rail Spedkol zum Schutz von Um-
welt und Mitarbeitern beim Umgang mit gefahrlichen
Glitern erarbeitet hat. Der Plan betrifft Strafden- und
Schienentransporte gleichermaflen und sieht regel-
miflige Inspektionen und Tests vor. Gleichzeitig hat
DB Schenker Rail Polska das integrierte Management-
System mit den ISO-Normen 9001 (Quality Manage-
ment System) und 14001 (Environmental Management
System) in Ubereinstimmung gebracht. ,,So kénnen
wir die Aspekte unternehmerischen Handelns iden-
tifizieren, die Auswirkungen auf die Umwelt haben
konnten®, erldutert Tomasz Strzatka. Er ist verant-
wortlich fiir die Sicherheit des Terminals und den
Umgang mit gefdhrlichen Stoffen und verfiigt iber
eine entsprechende Qualifizierung fiir den Umgang
mit Gefahrgut auf der Schiene. Was die Straflenlogis-
tik betrifft, so steht hier Michal Wrzoskiewicz fiir das
zertifizierte Know-how beim Transport von gefédhr-
lichen Stoffen auf der Strafle.

UMFANGREICHE SICHERHEITSVORKEHRUNGEN

Weitere Mafinahmen betreffen das Abfall-Management
oder Notfall-Ubungen, die dazu beitragen, das Umwelt-
Management-System kontinuierlich weiterzuentwi-

ckeln - und natiirlich die Mitarbeiter bestmdoglich zu
schiitzen. Dabei hilft auch der Sicherheitsplan, der Mit-
arbeitern hilft, sich im Falle von Katastrophen, Brinden
oder terroristischen Anschldgen richtig zu verhalten.

Weil sich DB Schenker Rail Spedkol in einer beson-
deren Verantwortung gegeniiber den Mitarbeitern sieht,
werden sie in allen Bereichen, die mit dem Transport
und dem Umschlag von Gefahrgut zu tun haben, be-
sonders geschult und sicherheitstechnisch ausfiihrlich
unterwiesen. Alle Mitarbeiter am Terminal erfiillen die
vorgesehenen Qualifikationen fiir den korrekten Um-
gang mit vollen und leeren Waggons.

Mit diesen technischen und administrativen Triimp-
fen sieht der Terminal-Betreiber die Anlage als sehr in-
teressanten Baustein in den internationalen Lieferketten
der Industrie. Hinzu kommt allerdings noch ein ganz
banaler Grund, warum Stawk#ow zur Schnittstelle eu-
rasischer Verkehrsstrome werden konnte: ,,Das Stawkow-
Terminal verbindet die westeuropdische Normalspur mit
der russischen Breitspur®, sagt Krystyna Hamerlik.

Dabei werden die Breitspurtransporte nach und ab
Stawkow mit dem SMGS-Frachtbrief versehen. So ent-
fallt ein wesentlicher administrativer Aufwand: das
Umschreiben der Dokumente an Grenziibergingen zwi-
schen der EU und der Ukraine bzw. der GUS. So werden
schnellere und einfachere Transporte moglich.  an B

Kontakt | Krystyna Hamerlik
Telefon: +48 32 2609-984
krystyna.hamerlik@deutschebahn.com
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SICHERHEIT:
Gerade die Chemie-
industrie ist
extrem sicherheits-
sensibel, was

den Transport ihrer
Produkte betrifft.
Das Hub Stawkow
mit seinen
modernen Anlagen
und qualifizierten
Mitarbeitern bietet
auch dieser
Branche passende
Losungen.
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ENERGIEEFFIZIENT,
UMWELTFREUNDLICH,
NACHHALTIG

Fir ihr Umwelt-Engagement ist die DB AG nun erneut
ausgezeichnet worden. Im Schienengiiterverkehr

sorgt DB Cargo fiir umweltfreundliche Transporte und spart
so gegeniiber dem StrafSenverkehr jede Menge CO:2 ein.

GRUNE ZUKUNFT:
Giitertransporte konnen
mit DB Cargo
vollstandig CO2-frei
durchgefiihrt werden.
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B estnote fiir den Klimaschutz - das ist das Ergeb-
nis, mit dem die Rating-Organisation CDP (fri-
her Carbon Disclosure Project) die Deutsche Bahn
AG im vergangenen Jahr gewiirdigt hat. CDP, eine
der renommiertesten Rating-Organisationen im Be-
reich Nachhaltigkeit, erhebt jahrlich Umweltdaten
von Unternehmen. Nun hat sie die DB mit 100 von
100 Punkten fiir die Transparenz ihrer Klima-Be-
richterstattung 2014 sowie mit der Bestnote A fiir
ihre anspruchsvollen Klimaschutz-Aktivititen aus-
gezeichnet. ,Das ist eine besondere Anerkennung,
auf die wir stolz sind“, sagte Dr. Riidiger Grube, Vor-
standsvorsitzender der DB AG.

Mit dieser Bewertung nimmt die DB national und
international einen Spitzenplatz ein und gilt nun als
das weltweit klimafreundlichste Eisenbahnunter-
nehmen. Zudem ist die Bahn in diesem Jahrauchals

»Best Supply Chain Responder Germany* ausge-
zeichnet worden, dieser Titel macht sie zum besten
nicht-boérsennotierten Lieferantenunternehmen in
Deutschland.

Die Experten von DB Cargo arbeiten kontinuier-
lich an Lésungen, um die Giiterbahn energieeffizi-
enter, umweltfreundlicher und nachhaltiger zu
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machen. Ein Beispiel: Wenn ein Giiterzug aus voller
Fahrt abbremst, sind ungeheure Krifte am Werk.
Die Bewegungsenergie eines rund 1.000 Tonnen
schweren Zugs wird iiber die Bremsen in Wirme
umgewandelt. Diese Warme wird iiber die Rider an
die Umwelt abgegeben - die Energie geht verloren.
Die Bahn gewinnt diese Energie mit einem tech-
nischen Kniff zurtick: DB Cargo Deutschland riistet
ihre Lokomotiven mit Drehstromgeneratoren und
Stromumrichtern aus. Beim Bremsen wandeln sie
die Bewegungsenergie des Zuges wieder in Strom
um - und speisen ihn in die Oberleitung ein. Mit
dieser Losung gewinnt DB Cargo in Deutschland
etwa rund fiinf Prozent ihres gesamten Traktions-
stromverbrauchs zuriick.

Immer besser zu werden - so lautet das Motto der
Bahn, die bereits heute das Transportmittel mit der
besten Umweltbilanz ist. Grundlage ist die Strategie
DB2020, mit der sich die Deutsche Bahn den Heraus-
forderungen von morgen stellt. Bis 2020, so das Ziel,
will die Bahn nicht nur profitabler Marktfiihrer und
Top-Arbeitgeber, sondern auch Umwelt-Vorreiter sein.
»Wir wollen der fiihrende griine Logistikdienstleister
werden und das Transportwachstum vom CO2-Ausstof3
entkoppeln®, so Christoph Mohl, Seniorreferent Eco
Solutions, DB Cargo. Neben der Reduktion von CO2-
Emissionen sollen die Aktivititen zur Material- und
Ressourcenschonung deutlich ausgebaut und der
Schienenldrm erheblich vermindert werden.

NOCH SAUBERER, NOCH LEISER

Wer Giiter von der Strafde auf die Schiene verlagert,
verbessert die CO2-Bilanz bereits enorm. Ein Giiterzug
von durchschnittlich 1.000 Tonnen spart auf der Bei-
spielstrecke von Hamburg nach Miinchen gegentiber
dem Lkw rund drei Viertel CO2 ein. Ein wesentlicher
Grundist der hohe Anteil elektrischer Traktion: Rund
85 Prozent seiner Verkehrsleistung erbringt DB Cargo
klimaschonend mit E-Lokomotiven. Sie belasten ihre
Umwelt weder direkt mit CO2 noch mit Feinstaub.
Anwohner profitieren von sauberer Luft. Dariiber
hinaus sinken die Lirmemissionen bis 2020 um die
Hilfte, denn DB Cargo Deutschland wird bis dahin
sukzessive etwa 10.000 neue leise Wagen beschafft
und alle rund 60.000 Bestandswagen auf sogenannte
Flusterbremsen umgeriistet haben.

Ziel der DB sind zu 100 Prozent COz-freie Schie-
nentransporte bis 2050. Auf dem Weg dahin bietet
DB Cargo seinen Kunden mit dem Produkt Eco Plus
bereits heute vollstindig CO2-freie Schienengiiter-
transporte in Deutschland und Osterreich. Dabei
kommt zur Traktion ausschliefflich Bahnstrom aus
erneuerbaren Energiequellen zum Einsatz. Als zu-
sidtzlicher Neuanlagenbonus flieflen zehn Prozent
der Mehrerlose aus Eco Plus in innovative Projekte
zum Ausbau der erneuerbaren Energieerzeugung
wie zum Beispiel in das alternative Energieversor-
gungskonzept des Bahnhofs Berlin Stidkreuz (siehe
Kasten).

Der gesamte Prozess von der Berechnung des
Energiebedarfs {iber die Energiebeschaffung und -ein-

FOCUS

ECO PLUS

Eco Plus heiRt das CO2-freie Angebot von DB Cargo auf allen deutschen und
osterreichischen Relationen: Der gesamte Prozess fiir diese Option inklusi-
ve der Energiebeschaffung aus regenerativen Quellen in Deutschland und
Osterreich wird vom TUV SUD jahrlich gepriift und zertifiziert. GroRe Kun-
den wie Audi, BMW, Mondeléz International und Lanxess nutzen diese CO2-
freien Verkehre und verkleinern mit einem geringen Aufpreis ihren eigenen
CO2-FuRabdruck. Zehn Prozent des Aufpreises flieBen in einen Forderfonds,
mit dem Erneuerbare-Energien-Projekte gefordert werden. Mit diesen
Mitteln wird derzeit der Berliner Bahnhof Siidkreuz zum Modell eines nach-
haltigen Bahnhofs umgebaut. Gemeinsam mit Partnern errichtet die DB
dort zwei groRe Solaranlagen, dazu bis zu sieben Kleinwindanlagen. Der so
erzeugte Strom ist vollstandig CO2-frei und soll die gesamte elektrische
Energieversorgung des Bahnhofs gewdhrleisten. Zugleich wird der Energie-
verbrauch mithilfe von EinsparmaBnahmen gesenkt. Das Energie-
Management {ibernimmt ein innovativer Energiespeicher, der als Regel-
element im Energieversorgungsnetz des Bahnhofs dienen wird.

ECO NEUTRAL

Mit Eco Neutral bietet Europas groRte Giiterbahn als erste Bahn in ganz
Europa klimaneutrale Schienengiiterverkehre an. Dabei berechnet DB
Cargo die Emissionswerte des Kunden und legt ein umweltfreundliches
Transportkonzept zur Emissionsreduktion vor. Die verbleibenden Emissi-
onen kdnnen mit Eco Neutral kompensiert werden, dabei arbeitet DB
Cargo mit atmosfair zusammen, dem fiihrenden Anbieter nachhaltiger Kli-
maschutzzertifikate. Atmosfair realisiert Klimaschutzprojekte nach den
strengen Kriterien des CDM Gold Standard. Aus diesen Projekten wéhlen
Kunden ein Projekt aus und erhalten anschlieRend ein Zertifikat tiber die

eingesparte CO2-Menge.

speisung ins Bahnstromnetz bis hin zur Zahlung des
Neuanlagenbonus' wird jihrlich vom TUV SUD {iber-
priift und bescheinigt. Auflerhalb von Deutschland
und Osterreich kénnen die verursachten COa2-
Emissionen europaweit in Kombination mit der
Produktoption Eco Neutral kompensiert werden. Bei
der Kompensation arbeitet DB Cargo mit atmosfair
zusammen, dem fithrenden Anbieter nachhaltiger
Klimaschutzzertifikate.

,Im ersten Schritt berechnen wir fiir unsere Kun-
den auf der Grundlage der Transportdaten und mit-
hilfe des Umweltrechners EcoTransIT World die
Emissionswerte fiir konkrete Relationen. Die Ergeb-
nisse fliefen anschliefend in ein umweltfreund-
liches Transportkonzept ein, welches wir dem
Kunden anbieten. Dabei finden Eco Plus und Eco
Neutral entsprechend Beriicksichtigung und koén-
nen zu einem geringen Aufpreis gebucht werden®,
so Christoph Mo6hl, Seniorreferent Eco Solutions,
DB Cargo. mh B

Kontakt | Christoph Mohl
Telefon: +49 69 265-34435
Christoph.Moehl@deutschebahn.com
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ZERTIFIZIERT:
Das Klimaschutz-
Engagement

der Bahn.
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INTERNATIONALES
ENGAGEMENT

infallsreichtum und Durchhaltevermdgen - diese

Eigenschaften haben Mitarbeiter von DB Schenker
Rail Nederland (kiinftig DB Cargo Nederland) bewie-
sen: Das zwolfkopfige Team des Frankenbach-Shuttle-
Service hat eine nahe liegende Idee umgesetzt: Die
Lokfiihrer fahren einfach hinter der Staatsgrenze weiter.
Was im Strafdenverkehr geht, wird nun auch im Schie-
nengiiterverkehr méglich. Die Lokfiihrer starten in
Rotterdam und bringen den Zug sicher nach Mainz.
Ohne Lokfithrerwechsel. Kunde ist der internationale
Spediteur Frankenbach, der seine Container zwischen
dem Seehafen und dem Rhein-Main-Gebiet per Zug
transportieren lasst.

Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer den Zug bis zum Ziel
durchfihrt, wird Zeit gespart. Und es kommt auch sel-
tener zu Verspatungen auf der Strecke, etwa weil die
Ablésung im Stau steckt. Damit dieses Projekt funktio-
nieren konnte, mussten allerdings viele Hinde ineinan-
dergreifen. Nicht nur die zwolf Lokfiihrer, die sich
personlich fir das Projekt einsetzten, sondern auch
Andrea Clasen-De Cunto, Head of Accounts West, In-
dustry Sector Intermodal, Willem van der Ploeg, Rail
Solutions-Manager, und die Mitarbeiter von DB Cargo
in den vielen zustindigen Stellen zwischen Rotterdam
und Mainz, die sich um Disposition, Zugsteuerung und
die Sicherheit kimmern. 2013 begannen sie mit der Pla-
nung fiir den durchfahrenden Zug - heute brechen vier
Lokfiihrer in der Woche zur Rundfahrt auf.

Das Ergebnis: ,,Dank der gemeinsamen Anstren-
gungen ist die Qualitét bei diesem Verkehr spiirbar
angestiegen®, stellt Nigel Smith, CEO der niederldn-
dischen Giiterbahn, fest.

Die Lokfiihrer stehen voll und ganz hinter ,,jhrem*
Zug und sorgen so mit viel Engagement fiir eine hohe
Zuverlassigkeit. ,,Derzeit ist diese Fahrt fiir mich die
schonste”, sagt Lokfiihrer Bela Hlavaj. ,,Die linksrhei-
nische Strecke ist schneller und die Aussicht schoner
als auf der Strecke rechts des Rheins. Weil die Gleise
dem Rhein folgen, macht die Fahrt wirklich Spaf$ - im
Sommer bei Vollmond ist das wirklich romantisch!“

Die Frankenbach-Verkehre standen Pate fiir 4hn-
liche Projekte, die nun nach Mainz und Koblenz ge-
fahren werden. Dafiir wurden die Kollegen im
internationalen DB Cargo-Verbund in der Kategorie
»Best Provider of Quality Services® mit einem emmR-
Award ausgezeichnet. [ |
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POLENS TOR ZUR WELT

Mit Investitionen in den DB Port Szczecin wird die Hafenstadt zum wirtschaftlichen Zugpferd.

F iir Polen und Osteuropa wird der Hafen Stettin
zum Zugpferd der Wirtschaft. Dazu haben die
hohen Investitionen beigetragen, die der Betreiber,
die polnische Landesgesellschaft von DB Cargo, dort
im vergangenen Jahr getétigt hat. Auch der Hafeneig-
ner investiert kriftig: Die Hafenbecken werden auf
biszu12,5 Meter vertieft, die Kais verlidngert, Strallen
und Lagerfldchen ausgebaut. Im Handel mit Deutsch-
land, Skandinavien, Russland und anderen Staaten
soll der Hafen an Bedeutung gewinnen. All diese
Mafdnahmen er6ffnen dem Hafen ginzlich neue Pers-
pektiven bei Umsatz und Umschlag - was auch bei
DB Cargo zu mehr Geschift fiihren wird.

Die DB hat das Container-Terminal am Finskie-Kai
um neue Lagerflichen erweitert. Nun kénnen zusétz-
liche 1.000 TEU-Standardcontainer auf einer Fliche
von140.000 Quadratmetern gelagert werden. Aufler-
dem hat DB Port Szczecin Ausriistung erworben, um
Fracht umzuladen. Der wichtigste Erwerb war ein
mobiler Gottwald-Hafenkran, den der Maschinen-
bauer Terex 2015 eigens fiir Stettin konstruiert hat.
Das Gerdt vom Typ GHMK 4406 wurde im November
2015 nach Stettin verschifft und bis Jahresende aufge-
baut. AnschliefRend musste der Kran technisch abge-
nommen und die Mitarbeiterin Stettin und Diisseldorf
mussten geschult werden. Heute konnen mit dem
Kran Frachten mit einem Gewicht von bis zu 100 Ton-
nen gehoben werden. Zusammen mit dem schon vor-
handenen Kran kénnen bis zu 150 Tonnen schwere
Frachtstiicke gehoben werden. Damit ist Stettinideal
fiir Container, Schwergut und das Projektgeschift, die
Stahlindustrie oder Granitblocke. Stettin ist der wich-
tigste polnische Hafen im Granitgeschift.

Mit Unterstiitzung durch die EU konnte der Be-
treiber weitere Gerite erwerben: Kalmar-Reachstacker,
Zugmaschinen, Anhinger und Gabelstapler. Auch
wurden die Containerbriicken modernisiert und auf-
gertistet.
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HOHES WACHSTUM BEIM UMSCHLAG

,All diese Aktivititen haben das Unternehmen weiter-
entwickelt und die Qualitidt unserer Dienstleistungen
verbessert - fiir neue wie auch bestehende Kunden®, so
Marek Staszek, CEO von DB Schenker Rail Polska (zu-
kiinftig DB Cargo Polska). ,,Dank der ausgezeichneten
Arbeit unserer Mitarbeiter konnte DB Port Szczecin im
vergangenen Jahr den Container-Umschlag um 11,5 Pro-
zent im Vergleich zum Vorjahr steigern.

Heute verfiigt DB Port Szczecin auf einer Fliche von
rund 48 Hektar iber mehr als 4 Kilometer Kaimauer,
20 Krine und mehr als 200 hervorragend ausgebildete
und erfahrene Mitarbeiter. ,,Dank der Unterstiitzung durch
die DB Gruppe und die EU modernisieren wir das neue
Container-Terminal und entwickeln es weiter zu einer Ka-
pazitdt von 120.000 TEU®, sagt Staszek. Dabei liegt der
Hafen nurknapp 200 Meter entfernt vom neuen, 14-Hektar
grofden Westpommerschen Logistic Center, verfiigt tiber
die n6tigenIT-und EDI-Anbindungen zu den Reedern und
Spediteuren und erméglicht den direkten Weitertransport
von IMO-klassifiziertem Gefahrgut. Mit seinen umfang-
reichen Aktivititen im intermodalen Bereich, aber auch bei
Containern und anderen Giitern ist DB Port Szczecin ideal
in internationalen Transportketten platziert.

Last, but not least ist DB Port Szczecin ein besonders
zertifizierter und sicherer Hafen, der den ISPS-Standard
(International Ship and Port Facility Security Code) erfiillt.
Als einziger polnischer Hafen, der von der NATO zertifi-
ziert worden ist, konnen von dort aus militdrische Ausriis-
tungsgiiter transportiert werden. Aulerdem war Stettin
einer der ersten Hifen weltweit, der die US-amerika-
nischen CSI-Standards (Container Security Initiative)
erfiillt. Das bedeutet, dass Container aus dem Hafen DB
Port Szczecin auf ihrem Weg in oder durch die USA nicht
noch einmal kontrolliert werden miissen - was die Trans-
portkosten deutlich senkt. an il

Weitere Infos unter: http://portszczecin.deutschebahn.com

WACHSTUM:
Stettin ist einer
der wichtigsten
Héafen Polens.
Hohe Investiti-
onen sollen
neue Kapazi-
taten schaffen
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GRUNDLAGE FUR EINE BESSERE QUALITAT

COMPANY & PEOPLE

Die ptinktliche Bereitstellung von Wagen ist Voraussetzung fiir eine hohe Produktionsqualitit.
Die Angabe des ,,Bereitstellungszeitpunkts Versand“ und die entsprechende Ubergabe der Wagen

sind daher bei der Beauftragung zwingend erforderlich.

m einen moglichst reibungslosen Ablauf der

Transporte zu gewihrleisten, benétigt DB Cargo
seit vergangenem Jahr bei der Auftragserteilung von
seinen Kunden eine wichtige Angabe: den sogenann-
ten Bereitstellungszeitpunkt Versand, abgek{irzt:
BZV. Er besagt, bis wann die Kunden ihre Wagen im
Ubergabegleis zur Abholung bereitstellen kénnen,
um den Abfahrtszeitpunkt der Bedienfahrt bezie-
hungsweise des Zuges zu erreichen. Dieser BZV wird
durch DB Cargo festgelegt und den Kunden durch
die Ansprechpartnerim Vertrieb mitgeteilt. Lediglich
Kunden des Kombinierten Verkehrs (KV) geben den
BZV derzeit noch nicht an, da hier keine Wagen, son-
dern Ladeeinheiten oder Ladeeinheiten auf KV-Trag-
wagen beauftragt werden. Der BZV wird nur dann
angegeben, wenn es sich um Auftrige im Wagen-
ladungsverkehr handelt.

Der BZV muss bereits bei der Beauftragung ange-
geben werden, denn er bildet die Basis dafiir, dass DB
Cargo die Wagen auf die konkrete Bedienfahrt korrekt
zuordnen kann. Dem Lokrangierfiihrer, der die Wagen
vom Ubergabegleis abholt, werden die beauftragten
Wagen auf seinem Handheld-Computer angezeigt
(siehe Grafik). Er richtet sich bei der Abholung aus-
nahmslos nach dem BZV. Damit ist der BZV eine der
Grundvoraussetzungen, um piinktliche Transporte
und eine hohe Produktionsqualitit zu gewéhrleisten.
Wird der BZV nicht angegeben, ist die Abholung der
Wagen im Arbeitsplan der Lokrangierfiihrer nicht
hinterlegt. Es kommt zu Verzégerungen.

Seit Dezember 2015 ist die Angabe des BZV noch
wichtiger. Denn seitdem werden die Fahrten der Kun-
denbedienung sowie Abweichungenbeider Abholung
und Zustellung von Wagen liickenlos dokumentiert.
Nach aktuellem Stand wird die BZV-Angabe erst bei
knapp zwei Dritteln der Sendungen gemacht. Fiir ei-
ne Stabilisierung der Produktionsqualitét ist das zu
wenig. Dabei verpflichten die Allgemeinen Leistungs-
bestimmungen von DB Cargo den Kunden dazu, bei
der Beauftragung den BZV anzugeben.

Das gilt fiir alle Kunden, egal, welches Beauftra-
gungsmedium sie nutzen. Wer das Internetportal
RailServiceOnline (RSO) von DB Cargo zur Beauftra-
gung nutzt, sieht den BZV bereits als Pflichtfeld. Fiir
die Beauftragung per Electronic Data Interchange
(EDI) muss das BZV-Feld vom Kunden befiillt und
die Information an DB Cargo tibermittelt werden. Die
wenigen Kunden, die noch per Fax beauftragen, miis-
sen den BZV auf dem Fax angeben. mh i

Mehr dazu finden Sie im Meniipunkt Netzwerkbahn
(bei ,,Produkt & Service®) unter:
dbcargo.com/netzwerkbahn

o DB Cargo ermittelt den BZV (Bereitstellungszeitpunkt Versand) fiir
die Kunden.

—
Waggon Kunde

e Der Verkaufer iibergibt den BZV an den Kunden.

BZV 15:00 ’

Gﬂ

o Der Kunde gibt den BZV bei der Beauftragung an.

Beauftragung

» Bitte BZVangeben:

1590,

0 Beim LRF (Lokrangierfiihrer) erscheint die geplante Bedienfahrt
entsprechend der BZV-Angabe auf seinem Tablet.

Bedienfahrt
BZV15:00
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DISKUSSION:

Dr. Richard Lutz,
Vorstand

Finanzen und
Controlling der
Deutschen

Bahn AG und
Gastgeber des
zweiten DB Schenker
Science Day.
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MEHRWERT VERLANGT INNOVATION

Beim zweiten DB Schenker Science Day dreht sich alles um das Thema ,,Service Engineering
in der Logistik*: Wie entstehen innovative Losungen mit hohem Mehrwert fiir den Kunden?

M ehrwert, Value Added Services, innovative Lo-

sungen - wer heute als Logistiker am Markt erfolg-
reich agieren will, der muss seinen Kunden mehr bieten
als den beriihmten Transport von A nach B. Denn die
Kunden erwarten von ihrem Dienstleister lingst mehr
als die Organisation eines Transportauftrags. Der mitden-
kende, mitgestaltende Partner bietet ihm, dem Kunden,
im Idealfall eine ganze Reihe von Mehrwertdienstleis-
tungen entlang der gesamten Logistikkette an.

Klar, dass sich ein Logistikdienstleister dieses Themas
annimmt: Schon seit Langem ist DB Schenker fiir seine
Kunden in vielen Bereichen aktiv, die tiber den klas-
sischen Transport weit hinausragen - die vorige Ausga-
be des Kundenmagazins railways hatte das Thema sogar
in ihren Fokus genommen.

Um das Thema Innovationen in der Logistik weiter
voranzutreiben, veranstaltete DB Schenker wie schon
im Vorjahr ein interdisziplindres Forum. Unter dem Mot-
to ,,Service Engineering in der Logistik“ trafen Ende
September 2015 Kunden, Wissenschaftler, Partner und
Fiihrungskrifte von DB Schenker zusammen, um aktu-
elle wissenschaftliche und innovative, praxisorientierte
Themen aus dem Bereich Transport und Logistik zu be-
leuchten und in Workshops zu vertiefen.

Ausgerichtet wird das Forum von der Abteilung Re-
search and Innovation DB Schenker aus dem Bereich Kon-
zernstrategie Transport und Logistik. Rund 100 Giste
verfolgten Vortrige hochkaritiger Referenten und nahmen
an Diskussionen teil. Unter den Gésten waren Vertreter
von Universititen und Forschungsinstituten sowie von
Unternehmen wie Lufthansa, Cisco, Evonik und Telekom.

Dr. Richard Lutz, Vorstand Finanzen und Controlling
der Deutschen Bahn AG, eréffnete den zweiten DB

Schenker Science Day: ,,Service Engineeringist eine Neu-
definiton dessen, was wir in der Logistik machen.*

ITERATIVE WEGE ZUR INNOVATION
Doch nicht alles, was innovativ wirkt, ist auch tatsichlich
neu. Die Wege zur Innovation sind hiufig verschlungen.
Eine Moglichkeit, solche Wege koordinierter und zielbe-
wusster zu gehen, ist ein vernetztes, schrittweises Den-
ken. Professor Ulrich Weinberg, Leiter der School of
Design Thinking am Hasso-Plattner-Institut in Potsdam,
wies im seinem Vortrag auf die Bedeutung eines solchen
Innovationsansatzes hin. Die Industrie benétige auf der
einen Seite Innovationen ihrer Logistikpartner, erschwe-
re sie aber auf der anderen Seite durch starre Liefer-
konzepte und exakt durchgestaltete Prozesse. Diesen
Mechanismus erlduterte eram Beispiel der Autoindustrie.
Laut Weinberg entstehen Innovationen aber auch in
diesen Branchen dann, wenn Teams aus verschiedenen
Bereichen sich méglichen Losungen klar definierter Pro-
bleme in einem iterativen Prozess anniherten. ,,Die Ent-
wicklung geht weg von der kreativen Leistungsfihigkeit
Einzelner hin zur kreativen Leistungsfidhigkeit von
Teams®, so Weinberg. Iterativbedeute, dass sich die sieben
Prozessschritte ,Verstehen®, ,,Beobachten®, ,Sichtweisen
definieren®, , Ideen finden®, ,,Prototypen entwickeln“ und
»Testen“ miteinander verzahnen. Hinzu kimen sogenann-
te variable Rdume, in denen die Fortschritte der gemein-
samen Arbeit stindig dokumentiert und somit physisch
prisent seien. Im Idealfall also finde ein interdisziplinires
Team im variablen Raum in einem iterativen Prozess die
Losung, die Kunden und Dienstleister voranbrichte.
Dassssich solche Prozesse auch institutionell begleiten
lassen, dafiir sprichen zum Beispiel eine Reihe von
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Forschungseinrichtungen und Corporate Thinking
Labs, in denen unterschiedliche Partner aus Wirt-
schaft und Wissenschaft gemeinsam kiinftige Kon-
zepte entwickelten.

DB Schenker zum Beispiel hat sich aus diesem
Grund schon seit Januar 2015 als erster internationaler
Logistikdienstleister das »DB Schenker Enterprise Lab
for Logistics and Digitization« am Fraunhofer-Insti-
tut fiir Materialfluss und Logistik IML eingerichtet.
Das Lab verbindet die Forschung und Entwicklung
des Fraunhofer IML mit der zukunftsorientierten und
internationalen Ausrichtung von DB Schenker - und
soll so innovative Logistikldsungen und Prozessinno-
vationen hervorbringen.

DYNAMISCHE WERTSCHOPFUNGSKETTE
Wie solche Innovationen aussehen und was sie bewir-
ken konnen, darauf ging Professor Alexander Pflaum
von der Universitidt Bamberg ein. Er ging davon aus,
dass die industriellen Wertschépfungsketten immer
dynamischer werden. Einheiten wiirden dann ihre ei-
gene Produktion und Veredelung weitgehend selbst
organisieren, indem sie laufend miteinander kommu-
nizieren. Energetisch autonome Module in Containern
und Wechselbriicken wiirden es ermdglichen, dass
Warenbehilter weitgehend selbststindig ihren Trans-
portweg steuern. Miniaturisierte elektronische Bau-
teile konnten bis in den Kleinladungstriger Bestdnde
beobachten und abgleichen, Bestellungen und Entsen-
dungen organisieren und Produkte genau identifizieren
und tberwachen. ,,Durch die steigende Miniaturisie-
rung in der Elektronik werden smarte Objekte immer
kleiner®, sagt Pflaum. Er nannte eine Schraube mit
einem RFID-Etikett als Beispiel. Sie konne Zusatzdaten
wie den richtigen Anpressdruck speichern und das
Produkt so mit der Umgebung vernetzen.
Voraussetzung fiir diese Losungen allerdings seien
nicht nur Technologien, die den Informations-und den
Warenfluss miteinander verkniipfen, also RFID- oder
NFC-Gerite, sondern viel umfangreichere Konzepte,
die den Menschen mobil einbinden und grofe Daten-
mengen effizient analysieren, so Pflaum.

DIGITAL READINESS IST ENTSCHEIDEND
Auf die notwendige Reichweite einer Digital Readiness
in die Unternehmen verwies Matthias Kramer, Leiter
Mobilitdt und Logistik des Bundesverbands der Deut-
schen Industrie (BDI). Ererlduterte den grundlegenden
Bedarf der Industrie an einer Transparenz entlang der
gesamten Lieferkette. Big-Data-Analysen zum Beispiel
wiirden helfen, damit die Industrie flexibel und schnell
reagieren konnte. Mehrwertdienste in der Logistik er-
forderten eine konsequente und strategische Auswer-
tung grofder Datenmengen auf Seiten der Industrie.
Der Konsument wiederum suche immer hiufiger
individualisierte Produkte - ob Autos oder Turnschuhe
in vielen Varianten. Die Anspriiche der Industrie und
des Kunden gemeinsam erforderten daher eine perfekt
vernetzte, transparente Logistik, die aus den gene-
rierten Daten zugleich noch Schliisse iber den kiinfti-
gen Bedarf von Giitern herleiten kann.
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AUSGEZEICHNETE LEISTUNG

Fiir ihre Forschungsarbeit ,,Service Engineering in der Logistik“ erhielt

Der Lehrstuhl fiir Betriebswirtschaftslehre und Supply Chain
Management von Professor Alexander Pflaum an der Otto-Friedrich-
Universitdt Bamberg erhielt fiir die Férderung und Begleitung

der Arbeit 5.000 Euro.

Inihrer Forschungsarbeit ,,Service Engineering in der Logistik“ hat die Wis-
senschaftlerin von der Universitdt Bamberg untersucht, wie es ge-

lingt, mithilfe eines schrittweisen Abstimmungsprozesses eine
Technik oder Dienstleistung zu entwickeln, die entscheidende
Wettbewerbsvorteile fiir den Logistiker am Markt erzeugt.
Der DB Schenker Award gilt als eine der hochsten euro-
pdischen Auszeichnungen fiir Logistiker. Mit dem Preis
werden akademische Arbeiten junger Wissenschaft-
ler auf dem Themengebiet Transport, Logistik und
Verkehrswesen gefordert, die neben der akade-
mischen Exzellenz auch einen hohen Innovations-
grad aufweisen und einen Beitrag fiir Umwelt und
Gemeinschaft leisten.

Mehr zu DB Schenker Award unter:
www.deutschebahnstiftung.de

In Workshops wurden die Vortrige diskutiert und Chan-
cen, Risiken und Auswirkungen des Service Engineering
eruiert. Zudem hatten die Teilnehmer die Méglichkeit, sich
auf ,Marktplitzen® iber die neuesten Innovationen aus
der Logistikbranche zu informieren. Einige der Neuheiten
konnten sie selbst testen, etwa eine Kommissionierbrille
von Knapp oder einen intelligenten Produktionshand-
schuh von ProGlove. Der vom Team Research and Innova-
tion DB Schenker organisierte Tag gab also nicht nur Raum,
intensiv innovative Themen zu diskutieren, sondern bot
auf dem dazugehorigen Innovationsmarktplatz die Mog-
lichkeit, sich ausfiihrlich mit neuen technischen Errungen-
schaften wie der Virtual-Reality-Technologie, intelligenten
Handschuhen, Bauhelmen etc. zu befassen.

Wie grof§ die Chancen und Herausforderungen der di-
gitalen Transformation fiir die Mitarbeiter der Unterneh-
men sind, erlduterte Margret Suckale, Mitglied des
Vorstands der BASF und Prisidentin des Bundesarbeit-
geberverbandes Chemie. Die Arbeit in der Industrie der
Zukunft werde vernetzter und flexibler und in enorm be-
schleunigten Prozessen stattfinden. Wie sich Industrie 4.0
auf die Zahl der Arbeitsplitze auswirkt, sei unklar. Fest
aber steht, dass sich viele Berufsbilder durch I'T- und Soft-
ware-Kompetenz erweitern werden.

Der Gesprichsbedarfzu diesen Themen wird also noch
einige Jahre bestehen. an il

Kontakt | Susanne Salomon
susanne.salomon@deutschebahn.com

Kontakt | Dr. Chung Anh Tran
chung-anh.tran@deutschebahn.com

Telefon: +49 69 265-33098

Dr. Helena PreiR den mit 10.000 Euro dotierten DB Schenker Award 2014.
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DESTINATION: EUROPA

Mit der wachsenden Zahl von kontinentalen Intermodalziigen
und Umschlagpunkten werden Bahntransporte immer attraktiver.
Die Bahn transportiert grofde Gilitermengen zuverlissig

und umweltfreundlich tiber die lange Strecke und entlastet dabei
europaische Fernstrafien.

Foto: DB/Martin Kroll
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PER SCHIENE UBER DIE OSTSEE

Kombiverkehr erweitert sein Skandinavien-Portfolio mit Ganzziigen nach Schweden.
Seit Anfang 2016 fihrt DB Cargo neue Ziige iiber die Oresundbriicke.
Bestehende Verbindungen iber die Ostseehdfen werden optimal erginzt.

SCHNELLE QUERVERBINDUNG:

Eine Querverbindung zwischen Westeuropa und
Skandinavien, die eine Transportzeit von weniger als
einem Tag verspricht - jetzt gibt es sie. Kombiver-
kehr, Europas Marktfiihrer im kontinentalen Kom-
binierten Verkehr und gréfiter Kunde der DB AG,
betreibt seit Dezember 2015 zwei Ziige pro Woche
und Richtung zwischen den Niederlanden und dem
schwedischen Malmé. Die Ziige fahren dienstags und
freitags ab Coevorden und Bad Bentheim sowie mitt-
wochs und samstags ab Malmo. Container, Wechsel-
behilter und kranbare Sattelanhédnger gelangen in
weniger als 24 Stunden iiber die Oresundbriicke ins
900 Kilometer entfernte Schweden.

,,Wir sind froh, dass wir den Verkehr unter verbes-
serten Voraussetzungen neu starten konnten®, sagt
Lars Herrig, Leiter Key Account Management Kom-
biverkehr bei DB Cargo. Die Regelverkehre sollten
eigentlich bereits im vergangenen Jahr starten, wa-
ren aber aufgrund von Baumafinahmen der di-
nischen Infrastruktur ausgesetzt worden. Der Zug
erginzt die aktuellen Verbindungen nach Skandina-
vien iiber die Ostseehifen - und ist zudem besonders
umweltfreundlich. Weil die 615 Meter langen Z{ige
mit 20 Wagen 160 Lkw-Transporte auf der Route
ersetzen, erspart jeder Zug der Umwelt 45.700 Kilo-
gramm CO, pro Richtung.

Eine Wagengruppe des Zuges wird aus dem grenz-
nahen EuroTerminal Emmen-Coevorden-Hardenberg
von einer Diesellok iiber die Landesgrenze nach Bad
Bentheim gezogen. Im Kombiterminal Twente wird der
Zug durch eine zweite Wagengruppe erginzt, bevor DB
Schenker Rail Scandinavia (kiinftig DB Cargo Scandi-
navia) die Traktion bis nach Malmé iibernimmt. Vom
dortigen Kombiterminal werden die Sendungen in das
skandinavische Netz eingespeist und erreichen soauch
Norwegen. Auf den Ziigen werden unter anderem Au-
toteile aus den Niederlanden transportiert, auflerdem
Rohstoffe fiir Papier und Hygieneartikel.

COMPANY TRAINS FUR LKW WALTER UND BODE:
Neben den fiir alle Kunden buchbaren Zugverbin-
dungen bietet Kombiverkehr seinen Grofkunden
auch sogenannte Company Trains an. Bei Company
Trains ibernimmt der Spediteur die gesamte Auslas-
tungsverantwortung fiir den Zug und damit das wirt-
schaftliche Risiko, erhilt vom Operateur aber ein
breites Spektrum an Services im Bereich des tiglichen
Zug-Managements. Kombiverkehr kann in diesem
Marktsegment in enger Zusammenarbeit mit DB
Cargo auf eine langjdhrige Erfahrung zuriickgreifen.
Daher konnte Kombiverkehrauch das bestehende
Ganzzugprodukt aus dem Ruhrgebiet nach Schweden
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Schweden

DEGEINETS

Liibeck

Bad Bentheim Deutschland

Niederlande

Wanne-Eickel

seines bereits erfahrenen Company-Train-Kunden
LKW Walter gewinnen. DB Cargo wurde jetzt von
Kombiverkehr mit der Durchfithrung des fiinfmal
wochentlich abfahrenden Ganzzuges beauftragt.
,Uber Kombiverkehr pflegen wir mit LKW Walter ei-
ne lange und erfolgreiche Geschiftsbeziehung®, so
Lars Herrig. ,Wir fahren viele Ziige fiir den Spediteur
und konnten auch die Herausforderung des stei-
genden Kapazititsbedarfs bewiltigen.“ Jeden Wo-
chentag fihrt ein Zug fiir LKW Walter ab Terminal
Herne-Wanne ins schwedische Malmo.

Im Bereich Company Trains beauftragte nunauch
die Spedition Bode Kombiverkehr mit seinem Be-
standsverkehr von Liibeck iiber Helsingborg nach
Stockholm. In diesem Zusammenhang bietet DB
Cargo neben dem bisher fiir diese Transportverbin-
dung erbrachten Rangierdienst im Liibecker Hafen
nun die gesamte Leistung an. Dieser Zug transportiert
unter anderem fiir einen Lebensmittel-Discounter
Aktionsware in das neu erdffnete Rikskombiterminal
Stockholm Nord. Das in der Wachstumsregion Rosers-
berg gelegene Terminal dient zur weiteren Versorgung
von Stockholm und Umgebung. mh W

Kontakt | Lars Herrig
Telefon: +49 613115-61640
lars.herrig@deutschebahn.com
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VON BENELUX BIS BUSTO

Neue Verkehre zwischen Benelux und Italien
er6ffnen europidischen Spediteuren mehr Moéglichkeiten.

unden aus dem Siiden Italiens kénnen seit

Kurzem ihre Ware unkompliziert und ,fliister-
leise“ gen Norden schicken. Umgekehrt laufen auch
Giiter wieder zuriick in den mediterranen Raum.
Das Verdienst daran tragen die neuen Shuttle-Ziige,
die seit Januar 2016 das Lianderdreieck Niederlande/
Belgien /Deutschland via Rheinschiene mit Italien
verbinden.

1.200 ZUGE PRO JAHR FUR DIE HUPAC

Die schweizerische Hupac hat DB Cargo als Trakti-
ondr insgesamt ein Verkehrsvolumen von 14 Zug-
rundldufen pro Woche {ibertragen, das entspricht
ca.1.200 Ziigen pro Jahr. Der grofSte Verkehr umfasst
die Verbindung zwischen dem niederldndischen
Geleen und dem Terminal Busto Arsizio-Gallarate
nahe Mailand, Italien. Weitere Verkehre aus dem
Wirtschaftsraum Limburg werden mit dem Shuttle
Venlo-Busto Arsizio abgewickelt. Ein ausschlagge-
bender Grund fiir die Nutzung des hochmodernen
Terminals Busto sind die optimalen Umschlags-und
Weiterleitungsmoglichkeiten im Gegensatz zu an-
deren Terminals in der Region.
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STRATEGISCHER KNOTENPUNKT GALLARATE
Das 30 Kilometer nordwestlich von Mailand ge-
legene Terminal Busto in Gallarate hat mehrere
entscheidende Vorteile: Es kann direkt tiber die
Autobahn angefahren werden, ohne Ortsgebiete
zu durchqueren. Innerhalb von wenigen Minuten
erreichen die Lkw die Ziige oder setzen die Fahrt
zur Enddestination fort. Busto Arsizio-Gallarate
bietet dariiber hinaus diverse Weiterleitungsopti-
onen innerhalb des Landes im italienischen Schie-
nennetz. Das Terminal wird von Hupac selbst
betrieben.

Erginzt werden die Verkehre durch die neue
Verbindung fiir PA00 Megatrailer zwischen dem
belgischen Hafen Zeebriigge und Novara in Nord-
italien. Sie bilden eine vertikale Achse und ermdog-
lichen kombiniert mit hochmodernen Terminals
schnelle und sichere Verbindungen.

Fiir die Schienentraktion bevorzugt die Hupac
Partner, dieihnen eine international durchgehende
Traktionsverantwortung bieten: ein einziges Bahn-
unternehmen von der Quelle bis zum Ziel. Die
durchgehende Steuerung vereinfacht Prozesse,

NORDWARTS:
Zuverlassig gelangen
Giiter aus dem
Siiden Europas in
kiihlere Gefilde.
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INTELLIGENTES NETZWERK
QUER DURCH EUROPA

Zu den Benelux-Italien-Verkehren zahlt auch die ganz
neue Verbindung von Zeebriigge nach Mailand-
Novara, die ebenfalls von Hupac durchgefiihrt und
von DB Cargo traktioniert wird. In Zeebriigge werden
Sendungen aus England vom Schiff auf den Zug
umgeschlagen.

Zeebriigge ist strategisch interessant, denn der Um-
schlagplatz wird immer wichtiger. Zwar kommen

die Containerschiffe fiir den Italienzug vorzugsweise
aus England, aber Zeebriigge wird zunehmend

auch als Uberseehafen genutzt. Mit den steigenden
Warenmengen, die in den deutschen und nieder-
landischen Seehdfen umgeschlagen werden und die
an manchen Tagen an Kapazitdtsgrenzen stoRen,
riicken die belgischen Hafen starker in den Fokus der
Logistiker.

Die Traktion des neuen Zuges findet in Kooperation mit
deninternationalen Partnern der DB SNCB Logistics,
COBRA und Trenitalia statt. Der Zug fahrt mit

drei Rundldaufen pro Woche {iber Aachen die Rhein-
schiene entlang durch die Schweiz nach Italien. B

Niederlande

Frankreich

@ Wichtige Stationen Italien

reduziert die Schnittstellen, erh6ht die Qualitit
und verbessert die Gesamtleistungen des Kom-
binierten Verkehrs. Als europdische Giiterbahn
hat die DB hier die besten Referenzen und ist so-
mit schon seit vielen Jahren ein idealer Partner
fiir die Hupac. ,,Die Vorarbeit zu den Verkehren
lief bereits seit geraumer Zeit“, erzdhlt Andrea
Clasen-De Cunto, Leiterin Accounts West im
Marktbereich Intermodal von DB Cargo. ,,Wir
konnten bereits viel Erfahrung in Geleen vorwei-
sen und hatten die Ressourcen, Verkehre von dort
abfahren zu konnen.

Herausgekommen ist ein innovatives Produkt
mit dem Potenzial, als Referenz fiir kiinftige
Planungen zu dienen. Die niederldndische Toch-
tergesellschaft DB Schenker Rail Nederland
(kiinftig DB Cargo Nederland) startet mit dem
Zug direkt im neuen Rail Terminal Chemelot
(RTC) in Geleen. Das intermodale Terminal in
der niederldndischen Provinz Limburg liegt im
Linderdreieck Niederlande/Belgien/Deutsch-
land und bietet eine optimale Anbindung an das
Autobahnnetz zur Versorgung der Region.

VENLO ALS ZUSATZLICHES HUB

Ein weiterer Zug fihrt von Venlo aus ebenfalls nach
Busto, fiinfmal die Woche. Die 60 Kilometer nord-
lich von Geleen gelegene niederldndische Stadt ist
Umschlagplatz fiir eine Vielzahl von Giitern, die aus
den Niederlanden und dem grenznahen Raum hier
angeliefert werden. Vor allem sogenannte Halbfer-
tigprodukte treten von hier aus ihre Reise nach Sii-
den an. Der Zug wird von Kunden bestiickt, die das
Netzwerk der Hupac und die Traktionskompetenz
von DB Cargo nutzen. Die Wagen der Ziige werden
von Hupac gestellt und sind mit lirmarmen Fliister-
bremsen ausgestattet. mh W

Kontakt | Ralf Frey
Telefon: +49 613115-61625
ralf.frey@deutschebahn.com

Kontakt | Andrea Clasen-De Cunto
Telefon: +3130 2358965
andrea.clasen-de-cunto@dbschenker.com

Deutschland

Mailand

39



@ SCHWERPUNKT KV

FREIE BAHN UBER DIE ALPEN

DB Cargo hat alle Ziige fiir Wenzel Logistics

tibernommen - und dabei eine neue

Verbindung zwischen Graz und Frankfurt am Main realisiert.

E ine neue Schienenverbindung verkniipft Siidost-
europa mit dem Herzen Deutschlands und den Be-
neluxstaaten: Seit Anfang des Jahres fahrt werktiglich
ein Containerzug von Grazin Osterreich nach Frankfurt
am Main und Neuss. DB Cargo traktioniert den Zugim
Auftrag der 6sterreichischen Spedition Wenzel Logistics.
Wenzel {ibernimmt die Auslastung des Zuges.

Der Logistiker hat seinen Sitz in der Steiermark.
Wenzels Netzwerk umfasst grofie Teile von Osterreich
und reicht bis nach Slowenien, Westungarn, Kroatien,
Bosnien-Herzegowina und Serbien. Damit verfiigt
Wenzel tiber eine intermodale Lieferkette, die von Stid-
osteuropa bis zu den Niederlanden reicht. Der neue
Zug verbindet die Terminals Cargo Center Graz-
(CCG) in Werndorfund den Umschlagbahnhof Frank-
furt/Main Ost und Neuss.

Auf dem Zug fahren 19 Tragwagen mit jeweils 2
45-Fufs-Containern, Wechselbriicken oder Sattelauf-
liegern mit. DB Cargo stellt die Waggons zur Ver-
fligung. ,Es handelt sich hierbei um ultraleichte
Tragwagen®, erklirt Ulrich Sontheim, Leiter Kontinen-
tale Accounts im Marktbereich Intermodal der DB
Cargo. ,,Sie sind knapp sechs Tonnen leichter als ande-
re Wagen, und das bei gleichem Beladungsgewicht.
Damit konnen noch schwerere Ladungen transportiert
werden. Viele der hier transportierten Giiter stammen
aus der Stahl- und der Automobilzulieferindustrie,
auch Sattelauflieger fiir grofSe Stahlrollen sind dabei.
Das Besondere an den Ziigen: Angesichts der Stei-
gungen, die der Zug in den Alpen bewiltigen muss,
werden zwei Lokomotiven eingesetzt.

.i cen 4

'

[ .
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,Wir freuen uns tiber die Zusammenarbeit mit
DB Cargo®, erklirt Norbert Wenzel, Geschiftsfith-
rer von Wenzel Logistics. ,,Die langjihrige Erfah-
rung der Bahnexperten sowie die europidische
Ausrichtung der Giiterbahn haben uns bewogen,
die Partnerschaft zu vertiefen.“ Wenzel fahrt be-
reits seit elfJahren einen Intermodal-Zug zwischen
dem Terminal Neuss Intermodal und Graz. Neben
diesem Zug, den vormals die dsterreichische
Rail Cargo Austria traktionierte, hat DB Cargo nun
auch die Verbindung nach Frankfurt mit finf Ab-
fahrten pro Woche iibernommen. ,,So konnten zu-
sdtzliche Effizienzpotenziale gehoben werden®,
erklirt Ulrich Sontheim.

Fir die Alpenquerung zwischen Graz und
Miinchen wurde der Traktionidr Lokomotion beauf-
tragt, DB Cargo ibernimmt ab Miinchen und fahrt
weiter Richtung Frankfurt und Neuss. Von dort be-
stehen Anschlussverbindungen, unter anderem in
die Benelux-Staaten. Damit verfiigen Hersteller und
Exporteure aus dem Siidosten Europas tiber eine um-
weltfreundliche Verbindung zu den Seehifen. Umge-
kehrt konnen groflere Mengen von dort aus in die
Alpenregion gelangen - und dabei die Fernstrafien
entlasten. Der neue Zug wird pro Jahr 15.000 Lkw-
Fahrten iberfliissig machen und bietet so eine um-
weltfreundliche Alternative zur StrafSe. mh A

Kontakt | Ulrich Sontheim
Telefon: +49 6131 15-61622
ulrich.sontheim@deutschebahn.com

]

JGISTICS

GUTE BERGLUFT:
Der neue Zug
entlastet die Alpen-
straRen um

15.000 Lkw-Fahrten.
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ZUKUNFT DES LANDVERKEHRS

DB Cargo versteht sich als Vorreiter fiir nachhaltige Transportlosungen. Jetzt wagt die Bahn
in Grof¥britannien einen Versuch mit elektrisch betriebenen Lieferwagen.

D as Wartungs- und Instandhaltungswerk Toton

unweit von Nottingham ist als grofites Werk sei-
ner Art schon immer etwas Besonderes gewesen bei
DB Cargo UK. Kein Wunder, dass die britische Gii-
terbahn dort nun erneut mit einer ganz besonderen
Innovation punkten will: In Zusammenarbeit mit
den Autobauern Hitachi, Nissan und Tevo testet die
Giiterbahn dort den Einsatz von elektrisch betrie-
benen Lieferwagen. Die Bahn verfiigt selber {iber
eine Flotte von rund 400 Lkw. Paul Wallis, Leiter
der Beschaffung bei DB Cargo UK, hat ein entspre-
chendes Pilotprojekt beauftragt, um zu untersuchen,
wie die Emissionen des Klimagases Kohlendioxid
und die Kosten fiir Treibstoffverbrauch gesenkt wer-
den kénnen.

Sowerden nunin Toton die ersten elektrischen Trans-
porter eingesetzt. Sie haben eine Reichweite von rund
110 Kilometern und kénnen an rund 2.000 Ladepunkten
in Grof$britannien binnen 20 Minuten zu 80 Prozent
wieder aufgeladen werden. 14 dieser Ladestationen be-
finden sich in unmittelbarerer Nihe des Toton-Werks.

Das Potenzial fiir Einsparungen ist enorm, sowohl
bei den Emissionen alsauch fiir die Bilanz. ,Wenn man
davon ausgeht, dass der Elektro-Lieferwagen aufjeder
Meile 2 Pence kostet (umgerechnet 2 Eurocent pro Ki-
lometer), wihrend der Diesel-Transporter das Fiinf-
fache kostet, dann lisst sich abschitzen, wie hoch das
Potenzial fiir unsere 400 Lkw ist, die im Jahr rund
40.000 Kilometer hinter sich bringen®, sagt Wallis.

Zwar sind elektrische Fahrzeuge in der Anschaffung
teurer, dafiir sind die Betriebskosten niedriger. Auch

die Wartung ist unkomplizierter: Uber einen ange-
schlossenen Computer lassen sich viele Probleme re-
lativ einfach identifizieren. Hinzu kommt: Die
Fahrzeuge haben eine Leistung von rund 75 kW und
erzeugen selbst Strom, wenn sie bremsen. ,,Mich haben
bisher sowohl die Kosten als auch die Umweltvorteile
tberzeugt®, sagt Wallis. Ob das Experiment in eine
praxistaugliche Losung tiberfiihrt wird, wird sich zei-
gen, wenn das Pilotprojekt beendet ist. anl

Kontakt | Paul Wallis
Telefon: +44 1302 577-460
Paul.P.Wallis@deutschebahn.com

VOR DEM PILOT-
FAHRZEUG:

Mark Cox (DB
Cargo), Paul Johnson
(Hitachi) und

Mark Wilson
(Nissan) (v.l.n.r.).

einen Aktionsradius von rund 100 Kilometern.

Fahrzeug mehr Palettenstellfliche bieten.
Siehe auch: www.zemisec.de

ELEKTROMOBILITAT: PRAXISTEST IM RHEINLAND
Die Suche nach guten nachhaltigen Konzepten im Landverkehr
beschiftigt auch die DB in Deutschland. Gerade erst haben die Logisti-
ker von der Schenker Deutschland AG am Forschungsprojekt

zemi-sec teilgenommen. Dabei haben die Logistiker in Kéln einen zum
Elektro-Lkw umgebauten Sprinter in Kombination mit einem
Anhdnger im Pilotbetrieb eingesetzt. Das Fahrzeug verfiigte {iber

Nach der Beendigung des Projektes hat DB Schenker Deutschland Bi-
lanz gezogen: Das Problem ist weniger die fehlende Reichweite
als die niedrige Nutzlast. Fiir den innerstadtischen Betrieb miisste das
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e TGS PLATZBEDARF: %

; Ob Ostern, der Beginn der Gartensaison oder Weihnachten - Deutschlands Discounter g e RN,
~ versorgen ihre Kunden mit Aktionsware aus der ganzen Welt. Fiir ein B s die Frachtaus £

- S 12.000 Containern 8

-~ ausgefeiltes Transportkonzept dahinter sorgt die TRANSA Spedition in Hamburg. _ — umgeschlagen. &



EINSATZPLANUNG:

Damit der Umschlag
im Hub reibungslos
funktioniert, miissen
zu den Spitzenzeiten
geniigend Mitar-

beiter verfiigbar sein.

enn Kinderzu Ostern alle Osternester entdeckt

haben, kénnen sich die Logistiker zufrieden
zuriicklehnen. Schon in den Monaten zuvor haben
sie Gliter und Waren aus allen Winkeln dieser Erde
nach Deutschland transportiert, damit sie rechtzeitig
eingekauft und pinktlich vom Osterhasen versteckt
werden konnen. Deshalb ist fast immer Peak Time in
der Geschiftsstelle der TRANSA Spedition im Ham-
burger Hafen: Lastwagen fahren an die Laderampen,
durch die Ladetore sausen kleine ,,Ameisen“ oder
Schnellldufer, Container werden geéffnet und entla-
den, Kartons und Kisten werden in riesigen Hallen
gestapelt oder in rasantem Tempo an verschiedenen
Plitzen gelagert. Andere Mitarbeiter packen Kartons
aus, legen Ware auf Paletten, wickeln Schutzfolie he-
rum und verfrachten die Paletten in bereitstehende
Gliterwaggons und Lastwagen: ein Gewusel und Ge-
wimmel, das fiir Aulenstehende kaum zu durch-
schauen ist.

Und doch gibt es einige, die immer den Uberblick
behalten und das scheinbare Chaos dirigieren.
Stephan Puvogel zum Beispiel. Er ist Leiter der Ge-
schiftsstelle Hamburg in der 1. Hafenstrafle 13 und
als solcher Herr der Abldufe, welche die TRANSA
Spedition seit mittlerweile drei Jahren fiir einen
groflen Consumer-Kunden eingerichtet hat: Im Jahr
2012 beauftragte der Kunde das Unternehmen erst-
mals mit der Steuerung von Non-Food-Importen
tiber den Hafen Hamburg. ,,Heute sind wir fiir diesen
Kunden der Dienstleister im Non-Food-Bereich ex
Asien®, so Puvogel. Schnelle, zuverlidssige und nach-
haltigere Transporte durch intelligente Planung sind
die Voraussetzung.

=

Dabei geht es um ein unglaubliches Volumen: In
dem Blocklager mit 35.000 Quadratmetern Fliche
kommen im Jahr etwa 12.000 40'-Container an, im
Durchschnitt knapp 50 Stiick am Tag. Uber eine hal-
be Millionen Paletten kommissionieren die TRANSA-
Mitarbeiterim Jahr. Sie werden anschliefSend auf mehr
als 17.000 Lkw und Eisenbahnwaggons abtranspor-
tiert. ,Wirfahren rund 1.500 Lkw-Ladungen im Kom-
binierten Verkehr®, sagt Puvogel. Zum Beispiel im
Einzelwagenverkehr nach Nirnberg und Mannheim.
,»1ch bin Bahnfan®, gesteht Puvogel. ,,Der Vorteil der
Schiene: Die Waggons kommen abends zuverléssig
an, mittags fahren sie wieder ab.“

An den verschiedenen Zielpunkten wiederum
ibernimmt der Discounter selbst und beliefert seine
Filialen in Deutschland.

SAISONGESCHAFT IM BLOCKLAGER

»Dasist ein Saisongeschift®, sagt Puvogel. Ostern und
Pfingsten, im Herbst und in der Vorweihnachtszeit
laufen die Hallen voll mit Aktionsware. ,Die Peaks
sind allerdings nicht mehr so grof$ wie in der Vergan-
genheit“, hat Puvogel festgestellt. ,, Die Grundauslas-
tung ist iber das ganze Jahr einfach hoch.*

Mehrere 100 Lieferanten des Discounters wickeln
ihre Transporte tiber die TRANSA-Geschiftsstelle
Hamburg ab. Der GrofSteil der Artikel gelangt in Con-
tainern aus dem Hafen in die Hallen. Manche Giiter
aus China haben mehr als 10.000 Kilometer auf dem
Landweg mit dem Zug hinter sich gebracht. Andere
Artikel treffen per Luftfracht in Deutschland ein. Last-
wagen holen Ware von Sortimentslieferanten aus
Norddeutschland ab und speisen sie in das Cross-
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Foto: Michael Neuhaus

Docking-Lager ein. Hier wird eintreffende Ware quasi
tiber Kreuz neu je nach Empfinger verladen. Das ver-
ringert den Lagerbedarfund erh6ht die Auslastung der
Verkehrstriger bei der Auslieferung.

Beiden Importen iiber den Hafen steuert TRANSA
den Transport in die Halle sowie die Palettierung, Ein-
lagerung und Kommissionierung fiir den Weitertrans-
port - exakt den Vorgaben des Kunden entsprechend.

,»Das oberste Gebot ist: Aktionsartikel miissen piinkt-
lich zur Aktion in den Liden liegen. Das haben wir
bisher zu100 Prozent erfiillt, selbst unter schwierigen
Bedingungen, wie zum Beispiel Produktionsverzoge-
rungen in Asien®, erzdhlt Rainer Bornecke, Leiter der
Region Nord bei TRANSA. ,,Auch wenn ein Seeschiff
bei Sturm nicht einlaufen kann, miissen wir auf den
Punkt liefern.”

GEWACHSENE BEZIEHUNG

Grundlage fiir dieses gut funktionierende Konzept ist
die gewachsene Partnerschaft zwischen Hindler und
TRANSA. Sie sind bei diesem Auftrag, der stetig gro-
Rer wurde, miteinander gewachsen. ,,Wir haben den
Kunden von Anfang an begleitet und mussten viel
Neues lernen: Anfangs sprachen wir statt von Paletten
iber Artikelgruppen - und erfuhren dann, dass hinter
einem Artikel auf einmal mehrere 100 Container stan-
den!”, sagt Bornecke. Fiir den Kunden wiederum war
die Kooperation mit der DB Cargo-Tochter TRANSA
ein Anstof3, die eigene Logistik zu verbessern. Durch
den Aufbau einer eigenen Logistikabteilung gewann
er nach und nach immer mehr Kontrolle tiber seine
Zulieferketten und tiber seine Kosten. Weil TRANSA
intelligent kommissionierte, sank gleichzeitig die

Zahl der Anlieferungen in den Gesellschaften, was
sich auch in der Umweltbilanz beider Unternehmen
widerspiegelt. Das Thema Nachhaltigkeit spielt auch
bei den Discountern eine wachsende Rolle. So ist die
Bahn mit geringeren klimaschiddlichen Emissionen
ein willkommener Verkehrstriger. ,Wir fahren im
umweltfreundlichen Schienengiiterverkehr und ha-
ben es gleichzeitig geschafft, mit einem besonderen
Konzept die Auslastung unserer Lkw zu erh6hen®,
sagt Puvogel. Dafiir sorgt ein Mix aus Cross-Docking
und Transshipment: In einem Ladungstriger sind
derzeit bis zu 17 Artikel. ,Wir haben einen Sammel-
lieferschein entwickelt - dieser reduziert den Papier-
Aufwand bei Anlieferung.”

TRANSA wiederum nutzt den Auftrag, um selbst
kriftig auszubauen. Lingst ist es am historisch ge-
wachsenen Standort mit Gleisanschluss und Bahnver-
kehren eng geworden.

,Heute konnen wir sagen, dass wir mit dem Kun-
den ein sehr partnerschaftliches Verhiltnis auf-
gebaut haben®, so Bornecke. ,,Unser gemeinsamer
Antrieb ist Preisqualitdt.” War der Aufbau in den
ersten dreiJahren fiir alle Beteiligten sehr aufreibend
und anstrengend, haben sich die Prozesse aufgrund
des gegenseitigen Vertrauens mittlerweile gut ein-
gespielt. ,,Jetzt sind wir in einer guten Position und
wollen den Vorsprung nutzen, um dem Kunden noch
weitere Dienstleistungen anbieten zu kénnen®,
sagt Bornecke. an ®

Kontakt | Stephan Puvogel
Telefon: +49 40 3037439-25
Stephan.Puvogel@transa.de

TEMPO ZAHLT:

Die Aktionsware wird
entladen und

nach kurzer Zeit auf
den Lkw oder
Giiterwaggons um-
geschlagen.
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SCHWERLAST-
VERKEHR:
Jeder Schiitt-
gutwagen

kann 68 Tonnen
Zuladung
transportieren.

WIE FUR DIE SCHIENE GEMACHT

Fir schwere Massengiiter wie Sand und Kies ist die Giiterbahn das
perfekte Transportmittel. Die Unternehmen Boerner Kies

und DB Cargo arbeiten bereits seit vielen Jahren zusammen und
haben gemeinsam viele innovative Losungen erarbeitet.

D er kleine Ort Trabitz liegt dort, wo die Saale
ihre letzte grofie Schleife macht. Anfang der
1990er-Jahre er6ffnete die Firma Kies- und Stein-
werk Boerner dort und im nahe gelegenen Schwarz
eine Sand- und Kiesgrube. Das Unternehmen hat-
te die hohe Qualitit der Zuschlagstoffe in der Regi-
on erkannt.

Heute gehort Boerner Kies, so nennt sich das Un-
ternehmen in Kiirze, dem traditionsreichen Familien-
unternehmen SCHWENK Zement aus Ulm, das
heute in der fiinften Generation betrieben wird. Mit

Boerner Kies gehort ein Unternehmen zu der Gruppe,
in dem der Schienengiiterverkehr zum festen Be-
standteil der Unternehmens-DNA geworden ist.
Dies war jedoch nicht von Anfang an so: Anfangs
belieferte Boerner Kies die lokale Beton- und Fertig-
teilindustrie per Lkw. Spéter erwiesen sich die Bau-
stellen im rund 150 Kilometer entfernten Berlin als
dankbare Abnehmer von Sand und Kies aus Sachsen-
Anbhalt. Auch dorthin wurden die Zuschlagstoffe zu-
néchst mit dem Lkw gefahren, im Schnitt 120 Touren
pro Tag. Allerdings konnten die Transporte selten
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Fotos: DB Schenker

termingerecht erfolgen; die zahlreichen Baustellen
auf der A 9 und der B 100 machten die Planungen
zunichte. Lange Staus sorgten sogar fiir Lieferausfil-
le bei den Kunden.

KIES FUR DIE HAUPTSTADT

Boerner Kies entschied sich daher, Umschlagplitze
einzurichten und sie per Schiene sicher zu versorgen.
Dass die Wahl hierbei auf die Schiene fiel, hat mehre-
re Griinde. Zum einen ist die Gliterbahn das perfekte
Transportmittel fiir schwere Massengiiter wie Sand
und Kies in groflen Mengen. Die Laufzeiten sind kurz,
vor allem im Vergleich zum Binnenschiff. ,Hohe
Zuverlissigkeit, Kontinuitdt und keine negative Be-
eintrichtigung der Qualitit unserer Produkte beim
Transport®, so fasst es Udo Fliichter, Geschiftsfiihrer
von Boerner Kies, zusammen.

Die Baubranche folgte dem Beispiel der Sachsen-
Anhaltiner. Boerner Kies ging aber bereits einen
Schritt weiter. Die Absatzrichtung dnderte sich. Jetzt
gingen Sande und Kiese auf der Schiene in Richtung
Norden, nach Niedersachsen und in die Niederlande.
Teilweise haben die Kunden wie zum Beispiel ein Be-
tonfertigteilwerk im niedersichsischen Spelle einen
eigenen Gleisanschluss. Auch das Transportbeton-
werk der TRABET in Berlin-Neukolln, ebenfalls eine
Tochter der SCHWENK Zement, wird {iber die Schie-
ne beliefert.

DB Cargo beweist hier Flexibilitdt: Der Baustoff-
markt steht aufgrund der vorhandenen Uberka-
pazititen in den letzten Jahren stindig unter Preis-
druck. Hinzu kommen duflere Faktoren wie Finanz-
und Wirtschaftskrisen, die etwain den Niederlanden
zueinem nachhaltigen Einbruch der Baukonjunktur
fihrten. ,,Um auf solche Entwicklungen reagieren
zu konnen, ist es wichtig, zusammen mit dem End-
kunden weiter an der Optimierung der gemein-
samen Logistik zu arbeiten®, erklart Thomas Siilzle,
Werksleiter von Boerner Kies. ,,Neben einer schnellen
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Be-und Entladung sind die eingesetzten Wagen, Prii-
fung moglicher Kombiverkehre, Nettogesamtlast
sowie die mogliche Ganzzuglinge entscheidend.”

,Die Zusammenarbeit funktioniert auf Augen-
hohe“, bestitigt Tobias Schéfer, Key Accounter fir
SCHWENK Zement bei DB Schenker Cargo. ,,Wir
werden als Partner wahrgenommen. SCHWENK
Zement m6chte mit uns gemeinsam die Verkehre
optimieren. Wir bieten Flexibilitdt und machen
auch Verkehre aufler der Reihe méoglich, auch am
Wochenende.*

Damit die Versorgung per Schiene funktioniert,
miissen einige Voraussetzungen stimmen: So miissen
auf der Belade- sowie auf der Entladeseite die tech-
nischen Voraussetzungen fiir eine schnelle Abwick-
lung des Umschlages gegeben sein. Bei einer Nettolast
von im Schnitt 2.000 Tonnen pro Ganzzug miissen
Ver-und Entlader {iber eine ausreichend grofde Halde
verfiigen. Das erfordert hohe Investitionen auf beiden
Seiten, die sich nur tiber eine lange Laufzeit amorti-
sieren konnen. Daher laufen die Liefervertrige, die
SCHWENK Zement mit seinen Kunden abschlieft,
mindestens ein Jahr lang.

,Unsere nachhaltig bewéhrte Logistik ist ein we-
sentlicher Grundpfeiler fiir unseren Unternehmens-
erfolg®, so Udo Fliichter. Zwar sei eine internationale
Vermarktung von Sand und Kies aus den bestehenden
Produktionsstandorten derzeit nicht in Sicht. ,,Aber
wer weild, wie sich die internationalen Mirkte entwi-
ckeln werden. Fiir diesen Fall haben wir mit der DB
Cargo den richtigen Partner an unserer Seite®, sagt
Flichter.

Tobias Schifer von DB Cargo freut sich tiber das
Lob. Den Marktbereich Baustoffe, Industrie- und
Konsumgiiter (BIC) sieht er geriistet, auch fiir zu-
kiinftige Herausforderungen auf dem internatio-
nalen Markt. mh A

Kontakt | Tobias Schéfer
Telefon: +49 613115-61247
Tobias.Schaefer@deutschebahn.com

SCHUTTGUT-
BELADUNG:
Schnelle Prozesse
sind im Geschaft
entscheidend.

LAGERUNG:
2.000 Tonnen fasst
jeder Zug -

groRe Halden sind
Voraussetzung.
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RASANTES WACHSTUM
DANK CARGILL-AUFTRAG

Die franzosische DB Cargo-Beteiligung OFP Atlantique
baut ihre Position im Hafenhinterlandverkehr aus.

ie franzosische Hafenbahn OFP Atlantique hatim

bretonischen Hafen Nantes Saint-Nazaire einen
wichtigen Kunden unter Vertrag genommen. Die Bahn,
an der die franzosische DB Cargo-Tochter Euro Cargo
Rail (ECR) beteiligt ist, fahrt seit September 2015 Trans-
porte fiir den franzosischen Agrar-Konzern Cargill.
Dieser betreibt in Saint-Nazaire und Montoir-de-
Bretagne zwei Ol-Miihlen fiir Raps und Sonnenblumen,
die Grundstoffe fiir eine nahe gelegene Biosprit-Anlage
erzeugen. OFP Atlantique hat nun den Auftrag bekom-
men, die beiden Cargill-Miihlen mit Rohstoffen auf der
Schiene zu versorgen.

»Dasist fiir uns die erste Moglichkeit, fiir diesen wich-
tigen Kunden tétig zu werden®, sagt Sébastien Marder,
Managing Director von OFP Atlantique. , Dieser Auf-
trag ist das Ergebnis von Kontakten, die wir in den ver-
gangenen Jahren aufInitiative der ECR gekniipft haben.“
Mit seinem Angebot, das OFP Atlantique nach einer
Ausschreibung Ende 2014 vorlegte, konnte sich das
Unternehmen gegen harte Konkurrenz durchsetzen.

Dabei beruhen die Transporte auf einem ganz neu
ausgearbeiteten Transportkonzept. Mit Unterstiitzung
durch die ECR beinhaltet es die notwendige Flexibilitét,
um insgesamt 85 Bedienpunkte anfahren zu kénnen.
Gesteuert werden die Verkehre aus Saint-Pierre-des-
Corps an der Loire.

HOHE ZUVERLASSIGKEIT GARANTIERT

Rund 400.000 Tonnen Getreide soll OFP Atlantique
nun jedes Jahr fahren. Sechs Z{ige bringen jede Woche
Nachschub im Einzelwagenverkehr nach Montoir.
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Drei weitere Doppelziige mit 44 Waggons in der Wo-
che versorgen Saint-Nazaire.

Dabei hat sich OFP Atlantique zu 95 Prozent Service-
Zuverlissigkeit verpflichtet, was aus Sicht der Bahn ein
reibungsloses Zusammenarbeiten der Produktionsteams
voraussetzt. ,,Es ist sowohl fiir OFP Atlantique als auch
fiir ECR strategisch enorm wichtig, dass dieser Auftrag
erfolgreich realisiert wird“, so Marder. ,,Wir arbeiten seit
Kurzem gut zusammen, um unsere Prisenz an der At-
lantikkiiste zu verstirken. Nun miissen wir einen Schritt
weiter gehen, um in der Region fithrend zu werden.“

Mit dem Auftrag konnte OFP Atlantique seine
Transportleistung aus dem vergangenen Jahr um rund
70 Prozent steigern. Rund 800.000 Tonnen transpot-
tierte OFP Atlantique 2015.

Das Unternehmen ist in den Hifen Nantes-Saint-
Nazaire und La Rochelle aktiv. Der Hafen von Nantes
Saint-Nazaire ist Frankreichs wichtigster Atlantik-
hafen und der viertgrofite des Landes. Fiir die Agrar-
industrie fihrt OFP Atlantique Getreidetransporte
nach La Rochelle. Den Auftrag mit Cargill will OFP
Atlantique nun nutzen, um sich im strategisch bedeut-
samen Hinterland zwischen den beiden Atlantikhifen
besser als Operateur zu positionieren. Der US-ameri-
kanische Agrarkonzern Cargill ist in Frankreich nach
eigenen Angaben seit fast 50 Jahren titig und beschif-
tigt an 21 Standorten rund 2.500 Mitarbeiter. gz B

Kontakt | Sébastien Marder
Telefon: +33 637 5860-21
s.marder@ofp-atlantique.com

SCHUTTGUT:

Eine Lokomotive der
ECR vor einem

Zug an der Ladestation.
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Fotos: ECR, Baraclit S.p.A.

SCHWERE
LASTEN AUS DER
TOSKANA

Baraclit ist Ttaliens Marktfiihrer

fiir Betonfertigteile. Fiir die schweren
Komponenten des Kunden setzt

DB Cargo besondere Waggons ein.

B araclit - dasist eine dieser ungew6hnlichen Erfolgs-

geschichten, dieaus Italien eine der weltweit bedeu-
tendsten Volkswirtschaften machen: Das Unternehmen
ist nach eigenen Angaben Marktfithrer in Italien, was
Betonfertigteile fiir Industrie, Handel und Logistik be-
trifft. Am Standort Bibbiena rund 40 Kilometer nérdlich
von Arezzo beschiftigt das Unternehmen 350 Mitarbei-
ter und verfiigt tiber eine gigantische Produktionsfliche
von 300.000 Quadratmetern.

Baraclit beruft sich auf die besondere Nachhaltigkeit
seiner Produkte: eine Architektur nach einem hohen
Green-Building-Standard und integrierte Solaranlagen
machen Baraclit-Gebdude besonders umweltfreundlich.
Zudem werden 90 Prozent der Energie, die zur Herstel-
lung der Bauteile benétigt wird, aus erneuerbaren Quel-
len gewonnen.

JEDEN TAG ENTSTEHT EIN BARACLIT-GEBAUDE
Mehr als 15.000 Bauten wurden in Deutschland, Frank-
reich, Italien und der Schweiz mit Baraclit-Bauteilen
errichtet - im Durchschnitt entsteht jeden Tag ein Ge-
biude. Dabei setzt das Unternehmen aufeine intelligente
Logistik: 25 eigene Fahrzeuge und Krine sowie 5 Schwer-
lastwagen bringen das Material zum Kunden.

Aufderlangen Strecke setzt Baraclit vorallem auf die
Bahn. Erhilt Baraclit einen Kundenauftrag, entscheidet
der somit auch {iber den Transportmodus. ,,Wir haben
uns fiir DB Schenker Rail Italia (zukiinftig DB Cargo
Ttalia) entschieden, weil das Unternehmen uns Waggons
mit der richtigen Linge und Kapazitit garantiert®, sagt
Patrizio Alberti, Technischer Leiter bei Baraclit. ,,Au-
Rerdem waren Zuverlissigkeit und Piinktlichkeit die
Schliisselelemente fiir unsere Entscheidung fiir DB
Schenker Rail Italia. Das Team ist immer professionell
und hilfreich, wenn es darum geht, Probleme zu 16sen.

DB Schenker Rail Italia fihrt seit zwei Jahren fiir den
Kunden Baraclit®, erzdhlt Riccardo Fricke, Key Account
Manager bei DB Schenker Rail Italia Services. ,,Unser
Vorteil ist, dass wir nicht nur eine Kompetenz bei der
Verladung von iibergrofen Bauteilen besitzen, sondern
auch die nétige Flexibilitit, um die Transporte sicher
und zuverléssig anzufahren.*

Dabeibestand die grofSte Herausforderung in der Stel-
lung der richtigen Waggons. Die Wagen fiir Baraclit wer-
den im Chiasso-Hub aus der Schweiz und dem ita-
lienischen Netzwerk zusammengefiihrt. Dabei arbeiten
das Wagen-Management in Duisburg und bei DB Schen-
ker Rail Italia Services eng zusammen. ,,Es dauert einige

Zeit, die Wagen zur Verfiigung zu stellen, denn sie sind
im internationalen Netzwerk nicht immer verfiigbar.
Aberdank der guten Zusammenarbeit konnen die leeren
Wagen rechtzeitig und entsprechend der Kundenpla-
nungen nach Bibbiena gebracht werden”, so Fricke.
Weil die Giiterbahn Baraclit-Produkte vor allem in
die Schweiz nach Schwerzenbach, Rothenburg und
St Triphon fihrt, setzt DB Schenker Rail Italia offene
Flachwagen mit bis zu 22 Metern ein. Fiir sie hat Baraclit
eigens Triger entwickelt, damit die Waggons Betonfer-
tigteileaufnehmen kénnen, die bis zu 25 Tonnen wiegen.
Im Durchschnitt fahren 20 solcher Waggons in einem
Zug. Besonders kompliziert ist das Verladen: Bis zu zwei
Wochen kann es dauern, bis ein Zug mit den schweren,
aber empfindlichen Teilen beladen ist. Am Zielort wird
der Zug wiederum mit Sorgfalt entladen. Ein speziali-
siertes Baraclit-Team transportiert die Bauteile an-
schlieflend entsprechend dem Baufortschritt auf die
Baustelle des Gebidudes - just in time. an ®

Kontakt | Riccardo Fricke
Telefon: +39 02 36706-726
riccardo.r.fricke@deutschebahn.com

Mehr iiber Baraclit finden Sie unter: www.baraclit.it

BESONDERE
BEHANDLUNG:
Bis zu zwei Wochen
kann es dauern,
bis ein Zug mit den
empfindlichen
Baraclit-Elementen
beladenist.
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RIESENBOHRER:

Fiir den Fildertunnel
frast sich die
Tunnelbohrmaschine
durch 9,5 Kilometer
Gestein. Der Tunnel
verbindet den
Hauptbahnhof Stutt-
gart mit der héher
liegenden Filderebene.

SUDDEUTSCHER KRAFTAKT

eim Bau des Fildertunnels zwischen Stuttgart-

Hauptbahnhof und der Filderebene setzen
die Bauherren auf die Kompetenz von DB Cargo.
Grund: Der Transport von Abertausenden tonnen-
schweren Bauteilen fiir den Tunnel hitte wohl je-
den anderen Logistiker tiberfordert. ,,Wir halten
durch unsere Ziige die Baustelle am Laufen®, sagt
Otto Fiedler, Kundenberater im Branchenteam von
DB Cargo. Denn sollte die Tunnelbohrmaschine
einmal stehenbleiben, wiirde das pro Tag viele zehn-
tausend Euro kosten.

In Stuttgart entsteht Deutschlands drittgrof3-
ter Tunnel: 9,5 Kilometer lang ist das Bauwerk,
das als Teil der Neubaustrecke Stuttgart-Wend-
lingen den Hauptbahnhofim Stuttgarter Talkes-
sel mit der rund 155 Meter héheren Filderebene
verbinden wird. Der Tunnel folgt dabei der Luft-

linie und unterquert die Stadtteile Degerloch
und Mohringen. Bis zu 220 Meter hohe Ge-
steinsschichten tiirmen sich tiber dem Verkehrs-
weg auf.

Der Fildertunnel wird in vier Teilabschnitten mit
zwei Rohren gebaut. Im Oktober wurde der erste
Bauabschnitt beendet, im April soll Abschnitt zwei
eroffnet werden - zuvor muss die gigantische Tun-
nelbohrmaschine fiir ihren Einsatz umgedreht wer-
den. Nach der Bohrung werden die Tunnel mit
Betonsegmenten, sogenannten Tiibbings, ausge-
kleidet, die die Wand stiitzen und das Gleisbett
schiitzen. Sie haben je nach Streckenabschnitt eine
Dicke von 45 bis 60 Zentimetern und werden von
Max Boglin Sengenthal in der Oberpfalz produziert.
Aus der Oberpfalz werden sie mit dem Zug nach
Altbach im Landkreis Esslingen transportiert: Ins-
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Fotos: www.7aktuell.de/Oskar Eyb, BD/Daniel Maurer (2)
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Der Fildertunnel bei Stuttgart wird zum drittgrofiten Bauwerk seiner Art in Deutschland.

Die Giiterbahn liefert die notwendigen Tunnelsegmente just in time.

gesamt rechnet DB Cargo mit 380 Ziigen a 20 Wa-
gen. Dafiir setzt die Bahn sechsachsige Wagen ein,
die einen Ring mit einem Nettogewicht von rund
70 Tonnen tragen.

Die Ganzziige haben eine Auslastung von mehr
als2.000 Tonnen fiir den oberen Fildertunnel. Fiir
den unteren Fildertunnel sind die Ziige deutlich
schwerer und miissen in Doppeltraktion gefahren
werden. In Altbach werden die Tiibbings mit
einem speziellen Gabelstapler auf Lkw umgeschla-
gen, die den Transport bis zur Tunnel6ffnung am
Flughafen Stuttgart {ibernehmen. Rund 23.000
Fahrten sind dafiir notwendig, die vorwiegend
nachts stattfinden sollen.

wVor allem das Zusammenspiel von der Verla-
dungim Fertigungswerk bis zum Transport zum
Tunnelportal ist eine logistische Herausforde-

rung®, sagt Fiedler. ,Die erste Etappe konnte
durch die engagierte und flexible Zusammenarbeit
zwischen Planung, Disposition und dem Rangier-
personal vor Ort mit Bravour gemeistert werden.
Je nach Vortriebsgeschwindigkeit der Tunnel-
bohrmaschine mussten drei bis vier Z{ige pro
Woche gefahren werden, wofiir ein Wagenkontin-
gent von 60 Samms-Wagen notwendig war. Um
bei etwaigen Zugausfillen durch Streik, Unwetter
oder Baustellen den stérungsfreien Ablauf beim
Tunnelvortrieb zu gewéhrleisten, wurde unmit-
telbar vor dem Tunnelportal ein Tiibbing-Lager
flir 40 Ringe angelegt.

Kontakt | Otto Fiedler
Telefon: +49 911 219-6220
Otto.fiedler@deutschebahn.com
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AKTIVER
ANSCHLUSS:
Tausende Tonnen
Kalk konnen nun
auf Giiterwaggons
zum Kunden
transportiert werden.

T Y

FORDERUNG FUR DEN GLEISANSCHLUSS

Ein Giiterzug verbraucht zwei Drittel weniger Energie und stoRt drei Viertel
weniger Kohlendioxid als ein Lkw aus. Diesen Klimaschutzbeitrag unter-
stiitzt der Bund und hilft daher Unternehmen, die sich fiir einen eigenen
Gleisanschluss entscheiden. Mit der Gleisanschlussforderrichtlinie hat
der Bund ein wirksames Programm aufgebaut und 130 Antrdge bis Ende
2013 mit insgesamt 96,5 Millionen Euro geférdert.

Die Unterstiitzung erfolgt in Form von riickzahlbaren Zuschiissen, die maxi-
mal 50 Prozent der zuwendungsféhigen Kosten umfassen. Bedingung

fiir den Zuschuss ist der Nachweis des Unternehmens, ,,dass mit dem gefor-
derten Gleisanschluss mindestens das neue oder das bisherige und zusatz-
liches Transportvolumen abgewickelt wird“, so die Richtlinie. Zustandig fiir
die Forderung ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Weitere Informationen unter www.eba.bund.de und
http://www.gleisanschluss.info
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LHOIST-WERK IN ISTEIN
WIEDER AM SCHIENENNETZ

Nach 15 Jahren liefert das siiddeutsche Kalkwerk erneut per Bahn.

F tir Kalkstein, der erst nach vielen Millionen Jahren

entsteht, sind 15 Jahre gewiss keine lange Zeit. Fiir
ein Kalkwerk, das seine weifSe Ware aufgrund eines
fehlenden Gleisanschlusses 15 Jahre lang nicht auf dem
Schienenweg transportieren kann, hingegen schon.

Bis vor einigen Monaten war das stiddeutsche
Kalkwerk Istein, das zur belgischen Lhoist-Gruppe
gehort und nur wenige Kilometer von der Schweizer
Grenze entfernt liegt, vom Bahnverkehr vollig abge-
schnitten. Heute jedoch, nach 15 Jahren und unter
anderem auch dank der Verkehrsentlastung durch
die Eroffnung des Katzenbergtunnels, fahren die Zi-
ge wieder. Werksleiter Peter Leifgen zeigt sich erleich-
tert: ,,Wir sind ausgesprochen froh dariiber, dass wir
unsere Kunden wieder per Bahn beliefern kénnen,
auch wenn es sich bisher nur um ein Potenzial von
rund 10.000 Tonnen pro Jahr handelt. Grundsitzlich
haben wir mit der Reaktivierung aber auch die Mog-
lichkeit geschaffen, unsere Betriebsstoffe iiber die
Schiene zu erhalten.

Aus Kapazititsgriinden war im Jahr 2000 die Stre-
cke ins Kalkwerk Istein trotz eines Potenzials von
damals rund 50.000 Jahrestonnen stillgelegt worden.
Seit August 2015 fahren die Kesselwagen wieder
regelméfig in die Schweiz.

GEMEINSAMES ENGAGEMENT

Mit Daniel Knaus von DB Schenker Schweiz (zukiinf-
tig DB Cargo Schweiz) sowie dem Produktionszen-
trum Mannheim und der SBB Cargo organisierte das

Team um Markus Tiburczy, DB Cargo Marktbereich

Baustoffe, Industrie- und Konsumgiiter Kalk, Gips

und Slurry, den Verkehrsbetrieb des Kalkwerks Istein.
Dafiir musste ein Zweiwegefahrzeug durch das Werk
Istein fiir die Rangierarbeiten beschafft werden und

eswurden die Bedienfahrten von Weilam Rhein nach

Istein geplant. Aulerdem galt es, die Ubernahme

durch die SBB in Basel sowie die Verzollung an der
Grenze zu organisieren. ,,Die Wiederinbetriebnahme

war nur durch die aktive Beteiligung im Kalkwerk, im
Produktionszentrum Mannheim, bei der SBB Cargo

und der Zollabfertigung in Weil am Rhein moglich®,
stellt Markus Tiburczy fest.

Heute fahren pro Woche sechs bis acht Wagen mit
rund 220 bis 230 Tonnen gebranntem Kalk {iber die
Schweizer Grenze, wo sie am Wochenende entladen
und zur Beladung wihrend der Woche wieder nach
Istein gebracht werden. anil

Kontakt | Markus Tiburczy
Telefon: +49 6131 1561-228
markus.tiburczy@deutschebahn.com
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Fotos: DB/Markus Tiburczy, Stadtverwaltung Erfurt/Reinhard Lemitz
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NEUE VERBINDUNG
FUR THORINGENS MITTE

TFG Transfracht integriert das Terminal Erfurt in das
AlbatrosExpress-Netzwerk und baut die Verbindungen zwischen den deutschen
Seehifen und Ostdeutschland auf 44 Abfahrten pro Woche aus.

ie Herstellung und der Vertrieb von Mébeln und
Einrichtungsgegenstinden ist lingst eine glo-
bale Angelegenheit geworden. Die Hersteller lassen
einen immer grofleren Teil ihrer Produktpalette in
China fertigen. Um den Bestand in deutschen M6-
bellagern auch in Zeiten saisonal schwankender
Nachfrage stabil zu halten, wird eine zuverléssige
Logistikkette benétigt. Die Konsumgiiter treffen mit
Seeschiffen in den deutschen Hifen ein und miissen
von dort aus schnell und effizient an ihren Bestim-
mungsort im Hinterland transportiert werden.
Mobellieferanten, die einen schnellen Transport
iber eine lange Distanz benétigen und die aufihren
CO,-Austofl achten, setzen hierbei zunehmend auf
den Kombinierten Verkehr, bei dem der Hauptlauf
per Schiene und lediglich die Zustellung auf der
letzten Meile per Lkw erfolgt. So auch ein nam-
hafter Mobelhédndler, der sein Distributionszen-
trum in Erfurt Giber den Norden beliefert. Die
Beauftragung mit diesen Verkehren war fiir TFG
Transfracht der Anlass, das Terminal Erfurt zum
2. Februar 2016 an ihr AlbatrosExpress-Netzwerk
anzubinden. Die Ziige verkehren kiinftig fiinfmal
wochentlich zwischen dem Terminal Erfurt-

Vieselbach und den Container-Terminals in Bre-
merhaven und Hamburg. ,,Wir freuen uns, durch
die direkte Anbindung der Nachfrage nach inter-
modalen Transportlésungen in der Region nach-
zukommen®, erklirt Frank Gedat, Regionalleiter
Ost der TFG Transfracht.

Das Terminal Erfurt wurde Mitte der 90er-
Jahre als Ergidnzung zum Giiterverkehrszentrum
errichtet und ist iber den Bahnhof Vieselbach
optimal an die Hauptstrecke Halle/Erfurt-Berlin
angebunden. Straflenzugang besteht {iber das re-
gionale Straflennetz an die A 4 in alle Richtungen.
Das Terminal wird von der Deutschen Umschlag-
gesellschaft Schiene-StrafSe (DUSS) betrieben, die
2003 den Betrieb des Terminals {ibernommen hat.
Durch die erfolgreiche Ansiedlung neuer Unter-
nehmen sowie die Gewinnung neuer Schienen-
transporte, unter anderem fiir die 6rtliche Mo6-
bellagerbranche, steigen die Umschlagmengen
seither kontinuierlich. mh B

Kontakt | Frank Gedat
Telefon: +49 30 297-11741
Frank.Gedat@transfracht.com

IDEALE LAGE:
Das Terminal Erfurt
bindet die
Landeshauptstadt
Thiiringens

an die europdischen
Schienenwege an.
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FINAL CALL

NACHGEFRAGT

ABSURDES AUF DER STRASSE

VOR ORT:
Ruszata beim Dreh.

Krzysztof Ruszata ist ein Wanderer zwischen den Welten:

Wochentags ist er fiir DB Schenker Rail Spedkol titig. In seiner Freizeit
wird er zum Fernsehjournalist: Mit Kamil Jaskowski deckt

er die alltdglichen Absurditdten auf Polens Strafden auf. Fiir den Sender
TVN Turbo dreht er die beliebte Sendung ,,Road Absurdities®.

Eisenbahner und TV-Journalist - wie passt
das zusammen?

Die Welt der Medien hat mich immer fasziniert -
obwohl mir mein Job grolRen SpaR macht.

Ich habe vor acht Jahren bei DB Schenker Rail
Spedkol angefangen, damals in der Instandset-
zung. Seit Anfang 2014 arbeite ich in meinem
jetzigen Job. Ich bin fiir das Sicherheitsmanage-
ment in Kedzierzyn-Kozle bei Oppeln zu-
standig und muss entsprechende MaRnahmen
planen, umsetzen und kontrollieren. Gleichzeitig
wollte ich immer schon im Fernsehen auf-
treten. Also habe ich mein Gliick versucht!

Wie haben Sie das gemacht?

Mein Kollege Kamil Jaskowski hatte herausgefun-

den, dass der Privatsender TVN Turbo ein Casting
fiir die Sendung ,,Road Absurdities” gestartet hat.
Wir haben kurz iiberlegt und uns dann beworben.

Und haben aus dem Stand gegen mehr als
500 Konkurrenten gewonnen ...

Ja! Heute ist ,,Road Absurdities“ im Zuschauer-
ranking die drittbeliebteste Sendung bei TVN
Turbo. Auch die Wiederholungen erreichen Re-
kordwerte bei den Zuschauerzahlen. Ich hitte
nie gedacht, dass nach sieben Sendungen eine
weitere Staffel gedreht wird, die zw6lf Episo-
den enthalt. Gerade jetzt drehen wir die dritte
Staffel, die im September 2015 begonnen hat.
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Wie funktioniert die Sendung?

Wir fordern Zuschauer auf, ihre Ideen einzusen-
den: Giber den regionalen Automarkt, tiber ab-
surde Regeln oder Beschilderungen im Verkehr,
tiber Blitzer oder lustige Gadgets, die in den
Filialen der Autohduser und anderer Geschafte
verfiighar sind. AnschlieRend liberpriifen die
Mitarbeiter in unserem Team die Angaben vor
Ort. Sie dokumentieren die gesamte Story

und schreiben anschlieBend ein Skript. Das wird
abgedreht und gesendet. Sogar die Behdrden
schauen die Sendung an und werden anschlie-
Rend aktiv. Eines Tages haben wir an einem Ort
in der Ndhe von £6dz festgestellt, dass all die
absurden Schilder direkt nach unserer Sendung
entfernt worden waren. Das zeigt: Obwohl wir
unsere Zuschauer vor allem unterhalten wollen,
haben unsere Nachforschungen Wirkung!

Und wie lebt es sich in diesem Spagat als
Fernsehstar?

Es ist nicht einfach, meinen normalen Beruf
und die TV-Produktionen zu verbinden.
Dafiir gehen mein Urlaub und die meisten frei-
en Wochenenden drauf. Auch wenn mir die
Show unheimlich Spalk macht - manchmal
fehlen mir die langen Fahrradtouren, die ich
friiher gemacht habe. an B

http://www.tvnturbo.pl

ZAHLEN, BITTE!

Millionen Euro hat DB Cargo
in den vergangenen Jahren
investiert, um dltere Diesel-
Lokomotiven mit neuen,
klimafreundlichen Motoren
auszustatten. Damit konnten
drei von vier Verbrennungs-
motoren modernisiert werden.
Hintergrund dieses Engage-
ments ist die Nachhaltigkeit
des Schienengiiterverkehrs,
der sich DB Cargo verpflichtet
fiihlt. Denn Giiterverkehr auf
der Schiene verbraucht weniger
Energie und stof3t weniger
klimaschidliche Gase aus als
Giitertransport auf der Strafle:
Ein Giiterzug verbraucht
zwei Drittel weniger Energie
und drei Viertel weniger
Kohlendioxid als ein Lastwa-
gen - gemessen beim Trans-
port von Kfz-Zubehor von

Hamburg nach Miinchen. Aber:

Nur Fahrzeuge auf dem neues-
ten Stand der Technik sind
auch auf dem neuesten Stand
des Umweltschutzes.
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SAVE THE DATE

Kommende Messen und Branchenveranstaltungen mit Beteiligung von
DB Cargo - nutzen Sie die Gelegenheit zu einem personlichen Treffen!

Birmingham/ UK

Miinchen/Deutschland

www.ifat.de/

Kielce/Polen

Bauindustrie.

Die Messe Multimodal st die groRte Transport- und Logistikmesse in GroRbritannien.
http://www.multimodal.org.uk

Weltleitmesse fiir Wasser-, Abwasser-, Abfall- und Rohstoffwirtschaft mit
3.081 Ausstellern aus 59 Landern.

Die Autostrada-Poland-Messe ist ein wichtiger Treffpunkt fiir Unternehmen aus der

http://10times.com/highway-kielce-poland

ZEITZEICHEN

E-MOBILITY IM GUTERVERKEHR

Im Jahr 1879 stellte Siemens & Halske eine elek-
trische Bahn auf der Berliner Gewerbeausstellung
vor: ,Geschwindigkeit etwa Pferdebahngeschwin-
digkeit*, schrieb Werner von Siemens seinem
Bruder Carl. ,,Es [@sst sich darauf in der That jetzt
was bauen!“ Mehr als ein Jahrzehnt zuvor hatte
Siemens das dynamoelektrische Prinzip entdeckt,
das elektrische Motoren fiir den Transport von
Personen und Waren mdglich machte. Tatsachlich
trat in den kommenden Jahren der Elektromotor
einen Siegeszug gegen die Dampfeisenbahn an:
StraBenbahnen, Grubenbahnen, gar eine elek-
trische U-Bahn - bald erwies sich der Elektromo-
tor als zuverldssiger Antrieb, der noch dazu in den
Gruben hohe Sicherheit versprach.

Allerdings hatte die E-Lokomotive anfangs mit
den Problemen der Normierung zu kampfen,
vergleichbar mit den heutigen Auseinanderset-
zungen um Ladestationen oder Akku-Regeln.
Viele Stadte und Lander experimentierten mit ei-
genen Stromsystemen. Die ersten Bahnen mit

Elektrotraktion wurden mit Gleichstrom oder mit
Drehstrom betrieben. So konnten Fahrzeuge

mit einfachen Fahrmotoren und einfachen Steue-
rungen eingesetzt werden. Entscheidend fiir den
Durchbruch des elektrischen Antriebs in Deutsch-
land war, dass 1912 alle Landerbahnstrecken auf
Einphasenwechselstrom umgestellt wurden: Die-
se Technik machte einfachere Fahrleitungen und
Energieversorgung moglich. In den kommenden
Jahrzehnten wurden weite Teile des deutschen
Streckennetzes elektrifiziert. Heute sind weniger
als 60 Prozent des Streckennetzes elektrifiziert,
rund 90 Prozent der Verkehrsleistung auf der
Schiene werden elektrisch erbracht.

Eine groe Herausforderung ist noch die problem-
lose Durchfahrt elektrischer Lokomotiven {iber die
Grenzen hinweg. Noch grdRer ist allerdings die
Herausforderung, E-Mobility auf der Schiene wirt-
schaftlich tragfdhig zu gestalten: Der umwelt-
freundlichste Verkehrstrager, die Schiene, kampft
gegen immer starkere Konkurrenz. an W

Impressum

Herausgeber

DB Cargo

Marketing
Edmund-Rumpler-StraBe 3
60549 Frankfurt am Main

Verantwortlich fiir den Inhalt
Hendric Fiege

Leiter Marketing (V.i.S.d. P.)
Annette Struth, Leiterin
Marketing Communications

Projektleitung

Christian Schaalo

Telefon: +49 (0)69 265-34463

E-Mail: christian.schaalo@ deutschebahn.com

Verlag
G+) Corporate Editors GmbH
Stubbenhuk 10, 20459 Hamburg

Redaktion
Axel Novak (an, Ltg.),
Mirko Heinemann (mh)

Gestaltung
Jiirgen Kaffer (Ltg.),
Maret Tholen

Fotoredaktion
Olga Kessler, Michael Pfister

Druck
Pfitzer GmbH & Co. KG, Renningen

ISSN 1867-9668

Der Umwelt zuliebe auf umweltfreundlichem
Papier gedruckt.

DB Cargo im Internet:
www.dbcargo.com

Neukundeninfo:

DB Cargo AG

Masurenallee 33

47005 Duisburg

E-Mail: neukundenservice@deutschebahn.com
Service-Nummer Neukundeninfo:

Telefon: +49 (0)203 9851-9000

Ihr Kontakt zur Redaktion sowie
fiir Sammelordnerbestellungen
oder Abonnements:
l-railways@deutschebahn.com

Die Ausgabe 022016 von
railways erscheint im Juni 2016.

55



D3] SCHENKER

IMMER
INFORMIERT
Die Neuigkeiten
auf einen Blick.

SCHNELL UND
AKTUELL
Wir informieren
Sie nun
auch abseits
der railways-
Ausgaben.

ZWEISPRACHIG
railways News
erscheint
auf Deutsch
und Englisch.

Melden Sie sich fiir unseren
Newsletter an und verpassen Sie keine

News von der Schiene.
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